HERTEN

Die KaiserstraBe ist bei Radfahrern unbeliebt. Hier zum Beispiel, kurz vor der Kreuzung JosefstraBe/Reitkamp, werden Rad-
ler direkt hinter einem dicken Baum von der Fahrbahn auf einen schmalen gepflasterten Weg gelenkt, der iiber eine holperi-
ge Baumscheibe fiihrt. Diese ist zum Teil mit dicken Wurzeln gefiillt, zum Teil tief ausgespiilt.

chlechtes Zeugnis
fiir das Radeln in Herten

HERTEN. Zum vierten Mal wird die Stadt bewertet und erhalt das bisher schlechteste
Ergebnis: ,,Ausreichend”. Der ADFC fordert, Mangel gezielt abzuarbeiten.

Von Danijela Budschun

eprdsentativ ist er

nicht, aber er vermit-

telt alle zwei Jahre ei-

nen Eindruck davon,
wie es um die Fahrrad-
freundlichkeit in der Stadt
bestellt ist — aus Sicht jener,
die es betrifft. 117 Hertene-
rinnen und Hertener haben
sich am jungsten Fahrrad-
klimatest des ADFC (Allge-
meiner Deutscher Fahrrad-
club) beteiligt und Herten
die Gesamtnote 4,1 gegeben.
In ihrer bundesweiten Ver-
gleichsgruppe  (OrtsgrofRe
50.000 bis 100.000 Einwoh-
ner) landet die Stadt damit
auf Platz 70 von 110. Das
Ranking hat sich also er-
neut verschlechtert. 2018
kam Herten mit 3,98 auf
Platz 55 von damals 106
Stidten, 2014 erreichte Her-

ten eine 3,5.
Diesmal also eine ziemlich
glatte Vier. Angemessen,

findet Frank Szymkowiak.
~Wobei wir in Herten mitt-
lerweile auf einem Niveau
sind, wo man sagen konnte:
Viel schlechter kann’s nicht
mehr werden®, sagt der
Sprecher der Arbeitsgruppe
Radverkehr beim ADFC Her-
ten. ,Bei der Radinfrastruk-
tur liegt in Herten viel im
Argen®, findet der 54-Jahri-
ge, der seit 1993 privat nur
noch mit dem Fahrrad un-
terwegs ist. Seien es Radwe-
ge mit schadhaften Oberfla-
chen, seien es Radwege, die
nicht mehr den Vorschrif-
ten entspriachen, seien es
Radwege, die plotzlich auf
einem Gehweg oder einer
viel befahrenen StraRe en-
deten... Ein schlechtes Bei-
spiel sei die Kaiserstraf3e in
Hohe der Kreuzung zur Jo-
sefstraRe. ,Da gibt es viele
Linien, die den Fahrradfah-
rer iiber Baumwurzeln oder
auf den Gehweg fithren, wo
er eigentlich gar nicht fah-
ren darf. Da kommt auf kur-
zer Strecke ganz viel zusam-
men — in beiden Richtun-
gen“, sagt Szymkowiak. Ein
anderes Beispiel sei die

SchiitzenstraRe: ,Fahren Sie
die mal im Berufsverkehr
rauf oder runter.“ Die be-
engte Situation auf der viel
befahrenen  Strafle  hat
schon 2013 die Politik auf
den Plan gerufen (siehe Kas-
ten).

Mit SpaB oder Stress
auf dem Drahtesel?

Fir den Fahrradklimatest
sollten die Hertener/innen
32 Aussagen im Schulnoten-
system bewerten. Heraus
kam beispielsweise, dass der
SpaRfaktor beim Fahrrad-
fahren in Herten von 5 Pro-
zent mit einer Eins, 24 Pro-
zent mit einer Zwei und 27
Prozent mit einer Drei be-
wertet wird. Anders formu-
liert: Fiir 44 Prozent der Be-
fragten ist Fahrradfahren in
Herten eine eher stressige
Angelegenheit. Ergibt im
Durchschnitt eine 3,4. Eine
5,2 gab es fiir die Falschpar-

kerkontrolle auf Radwegen.
Auch die Ampelschaltung
fiir Fahrradfahrer (5,0) oder
die  Ausleihmoglichkeiten
offentlicher Fahrrader (5,1)
wurde als mangelhaft be-
wertet.

Vergleichsweise gut, aber
eben doch nur befriedigend
kamen die Erreichbarkeit
des Stadtzentrums (2,8), die
Moglichkeit, ziigig sein Ziel
zu erreichen (3,0), und die
Freigabe vieler Einbahnstra-
Ren auch fiir den Gegenver-
kehr (3,1) weg.

Am wichtigsten ist den
Hertener Radfahrern das Si-
cherheitsgefiihl (78%), die
Konfliktfreiheit = zwischen
Rad- und Autoverkehr (77%)
sowie die Akzeptanz als Ver-
kehrsteilnehmer (76%).

Die AG Radverkehr, ein
Zusammenschluss  einiger
ADFC-Mitglieder, macht sich
fir MaBnahmen zur Verbes-
serung der Radinfrastruktur
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stark. AG-Sprecher Frank
Szymkowiak findet, der fiir
den Radverkehr zustdndige
Bereich im Rathaus miisse
deutlich gestarkt werden,
sowohl personell als auch
mit Sachmitteln. Damit ge-
zielt die Radverkehrsinfra-
struktur in Herten verbes-
sert werden kann: ,Man
miisste eine Mangelanalyse
machen und schauen: Wo
sind die Baustellen? Und die
dann priorisieren und abar-
beiten.*
Die Hertener Ergebnisse:
kurzelinks.de/radklimaherten

Liebe Leserinnen und Leser,
lhre Meinung interessiert uns!
Wie erleben Sie das Fahrrad-
fahren in Herten? Wo
macht es Spaf3, wo haben
Radler Stress, wo sollte ge-
handelt werden? Schreiben
Sie uns: lesermeinung@
medienhaus-bauer.de

Die Stadt bewegt sich — Projekte fiir den Radverkehr

m Auch wenn es manchen
nicht schnell genug geht: In
Sachen Fahrradfreundlich-
keit bewegt sich die Stadt
durchaus. Beispiele flr er-
folgte und geplante Projekte:

m Im September 2020 war voll-
endet, worauf Radler 18 Jah-
re gewartet hatten: 1000
Meter Radweg zwischen
der Kreuzung Marler Stra-
Re/Dorstener Strake/Heide-
strafRe auf Hertener Gebiet
sowie dem Kotterweg auf
Marler Gebiet. Kosten:
400.000 Euro. Dass es so lan-
ge gedauert hat, lag zum ei-
nen am Geldmangel, zum
anderen daran, dass mehre-
re Behorden in eine Spur ge-
bracht werden mussten.

= Im Oktober 2019 beschlos-
sen — Umsetzung vielleicht
ab April dieses Jahres:
FahrradstraBen in der Ried.
Seit vielen Jahren gibt es
Konflikte zwischen FulRgan-
gern, Radlern und Autofah-

rern im Naherholungsge-
biet. Dass Fahrradfahrer
kiinftig auf der Scherlebe-
cker StralRe, der Backumer
Stralle und der RiedstraRe
Vorfahrt haben, soll die Situ-
ation entscharfen. Sichtbar
wird die Neuerung durch
Schilder und Piktogramme
auf den StralRen.

m Wer seinen Drahtesel nicht
an der nachstbesten Laterne
anketten mochte, soll dem-
nachst sicherere Parkmog-
lichkeiten vorfinden: Im ge-
samten Stadtgebiet sollen
neue Fahrrad-Abstellanla-
gen realisiert werden, unter
anderem an der Bahnhof-
und der EwaldstralRe. Kos-
ten: 40.000 Euro.

m Wegweisend: Das landes-
weite Radverkehrsnetz soll
innerhalb Hertens durch die
Beschilderung wichtiger in-
nenstadtischer Ziele erganzt
werden. In diesem Jahr noch
sollen 393 neue Wegweiser

und 244 Zwischenwegweiser
aufgestellt werden.

m Im Zuge des Baus des
S-Bahn-Haltepunkts sollen
Mobilstationen an der Gar-
tenstralle gegenliber vom
Gymnasium sowie spater an
der Ecke FeldstraRe/Garten-
stralle entstehen. AbschlieR-
bare Fahrrad-Abstellanlagen
und -boxen sind geplant.

m Ungelost ist immer noch die
Situation auf der Schiitzen-
straBBe. Bereits 2013 hatte
der damalige FDP-Ratsherr
Joachim Jiirgens beantragt,
dass auf der SchiitzenstraRe
beidseitig Schutzstreifen fiir
Radfahrer markiert werden.
2019 hatte der zustandige
Landesbetrieb Stralen NRW
dem Ansinnen zugestimmt,
es gebe nur noch Abstim-
mungsbedarf zur Gestaltung
im Bereich der Kreuzung
KaiserstraBe. Zwei weitere
Jahre sind seither ergebnis-
los vergangen.
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