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ABSCHRIFT!"SPD — Fraktion Herten

Welche Anforderungen stellt die SPD-Fraktion zum Bau der Ersatzstrale flr die Schitzenstral3e
(Nord-Sud-Achse)?

Die SPD hat sich mit dem Problem der Nord-Suid-Achse in mehrfachen Besprechungen beschéftigt.
Sie kam zu der Auffassung, bei den kommenden Beratungen im Mai (79) folgende Stellungnahme
abzugeben:

1. Es muR sichergestellt werden, daf® durch den Bau der ErsatzstralRe die Larm und
Umweltbelastung der Anwohner der Schiitzenstral3e erheblich vermindert wird. Die
SchiitzenstralRe sollte sowohl im Norden als auch im Stiden abgebunden werden, damit auf
der StralRe kein Durchgangsverkehr mehr mdglich ist. Das gleiche gilt auch fir die
Wieschenbeck, die an der SchiitzenstralRe oder am Katzenbusch abzubinden ist.

2. Trotz der Abbindungen der Schitzenstral3e und der Wieschenbeck ist die SPD- nicht bereit,
die Jagerstralle zum Durchgangsverkehr freizugeben, insbesondere nicht das Stiick vom
Katzenbusch bis zum Friedhof. Wenn die Nord- Stid- Achse gebaut wird, muf3 diese den
Durchgangsverkehr insgesamt aufnehmen.

3. Die Burger sind bei Verwirklichung der Nord- Std- Achse fiir Grundstticke, Hauser und
Anlagen zu entschadigen, wie es durch die Umlegung in der Stadtmitte geschehen ist. Der
sudliche Bereich bis zur Kaiserstraf3e ist niveaugleich zu bauen, eine Aufstdnderung oder
Dammanschittung der Stral3e darf nicht erfolgen. Damit der aus Herten abflieRende Verkehr
aufgenommen werden kann, sind 3 Anschliisse zwischen Herten- Stid und Herten erforderlich,
wobei die KaiserstraRe und HochstralRe anzubinden sind, muf3 im Bereich nach Herten
zwischen Hoch- und Nimrodstral3e tberlegt werden, wo ein weiterer Anschlul3 zweckmalfiig
erscheint.

Bei der Beratung darf der Bereich von Herten-Siid, Kreuzung Gaststétte ‘Look’ bis zur
Gaststatte ‘Brauckmann’ nicht bersehen werden, da insbesondere hier Parkstreifen und ein
flissiger Verkehrsablauf zu garantieren sind.

4. um festzustellen, inwieweit eine Entlastung fuir die Burger der Schitzenstral3e durch die Nord-
Sid-Achse erfolgt, ist fur diesen Bereich ein La&rmschutzgutachten durch die Verwaltung in
Auftrag zu geben. Des weiteren ist zu priifen: Aufstanderung oder
Dammanschittung 'Schirmanns-Wiese’ und die Auslegung der Bundesbahnbriicke sowie die
Weiterfilhrung der Trasse nach der Bundesbahnuberfiihrung.

5. Die an die neue Trasse angrenzenden Grundstiicksflachen sollen Wohngebiet bleiben.

Begrindung der Stellungnahme

Den Generalverkehrsplan haben die Parteien im Rat gutgeheiRen. Diese Entscheidung hat zum Inhalt,
daf die Schitzenstral3e dringend eine Entlastung bendtigt.

Bei den Diskussionen ging es darum, die Birger vor Larme und Umweltbelastung zu schitzen. Da der
StralRenverkehr standig zunimmt und nach dem Gutachten bis 1990 jedes Jahr stéandig mit einer
Neuzulassung von 5 - 10 % an Fahrzeugen zu rechnen ist, haben die Politiker die Aufgabe,
grof3ziigige Entlastungsstraf3en zu bauen, die insbesondere den Durchgangsverkehr aufnehmen und
fur Larm und Umweltschutz Sorge tragen.

Solche MalRnahmen sind notwendig, um die Gesundheit der Birger zu schitzen.

Die SPD ist nicht der Meinung, daf’ nur in Herten- Mitte eine neue Trassenfiihrung notwendig ist , wie
es von der CDU in einem Presse bericht an wird , weil auch im sidlichen Bereich der SchiitzenstralRe
die Burger von den bisherigen Larm- und Umweltbelastungen befreit werden missen.

Bei den Beratungen spielte die bisherige Verbindung lber die Bundesbahn eine grolRe Rolle, da die
Bricke Uber die Bahn zu schmal ist, die FulRgangerwege angehangen sind und eine Verbreiterung
technisch erhebliche Schwierigkeiten bereitet. Sollte durch héhere Gewalt diese Verbindung entfallen,
bevor eine neue Briicke errichtet ist, ergeben sich fir den Verkehr aus den Au3enbezirken zwischen
Innenstadt bzw. von und zur Autobahn erhebliche Konsequenzen.

Der SPD-Fraktion ist bekannt, dal} LArmschutzanlagen auch an der neuen Trasse erforderlich sind .
Dieser Larmschutz kann aber so angebracht werden, dal3 er die Larm und Unweltbelastungen in
grofRem Ausmalfd mindert.

Die SPD-Fraktionsmitglieder werden eine Entscheidung in dieser Sache herbeifihren. Diese soll noch
vor den Wahlen getroffen werden.

Die SPD-Fraktion will in echter Zusammenarbeit mit den Biirgern diese Aufgabe lésen.”

Unterschrift (Karl Steinhard)
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1. Die Planung und Realisierung der im FNP dargestellten Nord-Siid-StraRentrasse parallel zur
FeldstraRe / Schitzenstrafie wird nicht mehr weiterverfolgt, weil sie - wie in der Vorlage dargestellt -
stadtebaulich unvertréglich, nicht durchsetzbar und auf absehbare Zeit nicht finanzierbar ist.

2. Der Flachennutzungsplan der Stadt ist entsprechend zu d&ndem, wobei die ehemalige Nord-Sid-
Trasse als Wohnbauflache und der heutige Hauptverkehrsstrafenzug als solcher darzustellen sind.

3. Der vorhandene StraRenzug Feldstrae / Schitzenstrale ist entsprechend dem in der Vorlage dar-
gestellten Handlungskonzept zu optimieren.

4. Fur den Blockinnenbereich SchiitzenstraRe/Kaiserstrale/HospitalstralBe/HochstraRe ist ein Bebau-
ungsplan zur Realisierung eines qualitativ hochwertigen Wohnungsbaus aufzustellen.
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Die Verwaltung hat dieses Gutachten aufgegriffen und die durch die damalige Untersu-
chung dargestellten Entscheidungskriterien vor dem Hintergrund der heutigen Rahmenbe-
dingungen neu uberprift.

Dabei |48t sich zusammenfassend folgendes feststellen:

- Die verkehrsplanerischen Argumente fur den Neubau einer Nord-Sid-Trasse gelten
nach wie vor.
Vor dem Hintergrund eines verstarkten Verkehrsaufkommens sind sie sogar mit
groBerem Gewicht zu sehen, denn die Notwendigkeit, dem FuRgénger- und
Radverkehr sowie dem OPNV mit Ziel Innenstadt bessere Rahmenbedingungen zu
bieten, ergibt sich mit der Zunahme des Individual- und Lkw-Verkehrs um so mehr.

- Die Rahmenbedingungen fur eine Finanzierung der Neubautrasse einschlieBlich
des notwendigen Rickbaus der Feld- und Schitzenstralle haben sich eindeutig
verschlechtert.

Finanzielle Ressourcen sind nach Maflgabe des Zukunftsprogrammes eher auf den
unmittelbaren Innenstadtbereich zu konzentrieren.

- Die im Gutachten Dr. Baier mit der Neutrassierung geforderten stadtebaulichen
Qualitaten sind aus heutiger Sicht im Umfeld der neuen Trasse nicht zu realisieren.
Insbesondere bei der Fihrung durch den Blockinnenbereich Schitzen-
stralle/HochstralRe/HospitalstralRe/Kaiserstrale entstehen Probleme, die unter ge-
genwartigen Rahmenbedingungen schlichtweg nicht zu I6sen und auch in dem da-
maligen Gutachten nach Auffassung der Verwaltung nicht ausreichend konkret auf-
gezeigt worden sind.

Vor allem der letztgenannte Gesichtspunkt fuhrt zu einer neuen Gesamtbewertung der
Pianung und dem BeschluBvorschlag der Verwaltung, die Neutrassierung der Nord-Std-
Fahrt nicht mehr weiterzuverfolgen.

Um diesen Beschlulvorschlag ndher zu begrunden, wird nachfolgend die stadtebauliche
Neubewertung im Detail dargestellt :



