2007 — Schiitzenstrafle nun Landesstraf3e ?

So werden Wahler durch SPD (& CDU) betrogen

am Beispiel der (noch) GemeindestraBe Schiitzenstralle

Chronologische Zusammenfassung
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Die Entlastung

1937 - SchiitzenstrafSe wird als éffentliche Strafde genannt. gis heute der
einziger Verwaltungsakt einer Widmung !

1.Mrz.58 - Bekanntgabe der Ziele der Landesplanung vom siedlungsverband
Ruhrkohlebezirk mit der folgender Aussage (einschlieflich Planerstellung): Verkehrswege. Die Schaffung einer
leistungsféhigen innerstddtischen Nord-Siid-Verbindung, die zugleich Aufgabe einer zwischengemeindlichen
StrafSe libernehmen kann, ist notwendig.

1.Dez.64 Landschaftsverband iibertrdgt die Planungsarbeiten der stadt
Herten

1.Mai 65 Genehmigung der (Vorplanung) durch die Stadt Herten erarbeiteten
Vorplanung durch den
Landschaftsverband

23.Mai 65 L638 Planungsbestandteil , Generalverkehrsplan (GVP) NRW ist die L 638n
(Nord-Sid-Achse) ausgewiesen

1]ul66 Bebauungsplan N2.  Entlastung SchitzenstraRe “ wird rechtswirksam mit der
Festsetzung der Verkehrsflache fiir die verlegte L638.

1.Feb.70 Anderung des Bebauungsplanes r.2 ,Schiitzenstrasse “ zum Ziel der

Entlastung Schiitzenstralle

1. Mai 73 Beschluss des Entwurfes als FNP. Gleichzeitig Beschluss zum Gutachten
Uber die L638n ( =Entlastungsstralle Schiitzenstralie)

1.0kt.74 Abschlussbericht der Gutachter:Dipl.Ing. Grosche und Dipl.Ing. Duckert zu der
Empfehlung, die SchiitzenstralRe durch eine ErsatzstraBe dringend zu entlasten.

NEUBAU Schiitzenstraf3e 84

77-77 Erarbeitung des Generalverkehrsplanes (Gvp) fir die Stadt Herten, der in
der Ratssitzung am 25.Mai 77 mit Zieljahr 1990 wird vom Rat gutgeheiRen wird. Es wird hier
festgestellt: festgestellt: (S-68-) Zur Verbesserung der innerortlichen Verkehrsverhaltnisse sind
unter den empfohlenen MaBnahmen schwergewichtig zu nennen

.... Verlagerung der Schiitzenstral3e in eine neue Trasse und verkehrsgerechter Ausbau der Stralle

Ill

,Uber den Kndchel” und damit Anpassung an die zukiinftige Belastungssituation.

30.Nov.77 Realisierung der Ma]Snahme »Verlagerung der Schiitzenstrasse gemaR
GVP wird vom Rat beschlossen:
1) Erstellung der fiir den Bau der MaRnahme: , Verlagerung der Schiitzenstrasse
erforderlichen Unterlagen.
2) Aufnahme von Grunderwerbsverhandlungen fiir die erforderliche Trasse

22.Feb.78 , Gebietsentwicklungsplan, Teilabschnitt. nérdl..

Ruhrgebiet “in Vverbindung mit ,FNP der Stadt Herten “ (Zieljahr 1990) Rat beschlieRt
Planungsgrundlagen / Zielaussagen u.a. zu: Festlegung der Hauptverkehrsziige

24.Juni 78 Anwohnerproteste grundstiicksmdf3ig involvierten Biirger.
Grindung unter Leitung von H. Regul die "Blrgerinitiative SchiitzenstralRe" gegen die
Entlastungsmalnahme Schiitzenstrale. (u.a. Kaplan R. Schultes, kath. Gem. Ratsmitglied M.L.Bock,
RA Volkenborn, Dr. med. Gosepat )



25.0kt.78 Beschluss:, Fldchennutzungskonzept Herten “ (Zieljahr 1990) wird
nach Prifung der eingegangenen Stellungnahmen von Nachbargemeinden, etc. als Grundlage der

weiteren Erarbeitung der Entwurfsunterlagen fir den neu aufzustellenden ,, FNP der Stadt Herten”
vom Rat beschlossen.

25.0kt.78 Mit Subventionen: Grunderwerb fiir den Bau der Nord-Siid-StraRe; Erwerb von

Baugrundsticken im Bereich EwaldstralRe (Haus Kruck wird abgerissen) sowie zwischen und JagerstraRe
SchiitzenstraRe

Hauptstraf$en bis 1970 in Herten (rot)
Trotzdem wird die GemeindestraRe SchiitzenstraRe (griin) zunehmend als ,,Umgehungsstralie” fiir den
Durchgangsverkehr genutzt. Aus diesem Grund wird eine Entlastungstralle (L638N (Oker) geplant. An der
Verwirklichung dieser Planung wird bis 1981 weiter gearbeitet.



Auszug aus dem Wahlprogramm der SPD im Jahr 1979

Welche Anforderungen stellt die SPD-Fraktion zum Bau der Ersatzstral3e fur die
SchutzenstralRe (Nord-Sud-Achse)?

Die SPD-Fraktion hat sich mit dem Problem der Nord-Sud-Achse in mehrfachen Besprechungen
beschaftigt. Sie kam zu der Auffassung, bei den kommenden Beratungen im Mai folgende
Stellungnahme abzugeben:

1.Es muss sichergestellt werden, dass durch den Bau der Ersatzstralle die L4&rm- und
Umweltbelastung der Anwohner der SchitzenstralRe erheblich vermindert wird. Die
Schitzenstrafie sollte so wohl im Norden als auch im Suden abgebunden werden, damit auf
dieser StralRe kein Durchgangsverkehr mehr maoglich ist. Das gleiche gilt auch fur die
Wieschenbeck, die an der Schiutzenstrall3e oder am Katzenbusch abzubinden ist.

2.Trotz der Abbindungen der Schutzenstralle und der Wieschenbeck ist die SPD-Fraktion nicht
bereit, die Jagerstralle zum Durchgangsverkehr freizugeben, insbesondere nicht das Stick
vom Katzenbusch bis zum Friedhof. Wenn die Nord-Sid-Achse gebaut wird, muss diese den
Durchgangsverkehr insgesamt aufnehmen.

3.Die Burger sind bei Verwirklichung der Nord-Sid-Achse fir Grundstiicke, Hauser und
Anlagen zu entschadigen, wie es durch die Umlegung in der Stadtmitte geschehen ist. Der
sudliche Bereich bis zur Kaiserstral3e ist niveaugleich zu bauen, eine Aufstanderung oder
Dammanschittung der StralRe darf nicht erfolgen. Damit der aus Herten abflieRende Verkehr
aufgenommen werden kann, sind 3 Anschliisse zwischen Herten-Sid und Herten-Mitte
erforderlich, wobei die Kaiserstral3e und Hochstral3e anzubinden sind, muss im Bereich nach
Herten-Sud zwischen Hoch- und NimrodstralRe tUberlegt werden, wo ein weiterer Anschluss
zweckmalig erscheint.

Bei der Beratung darf der Bereich von Herten-Sud, Kreuzung Gaststatte Lookl1 bis zur
Gaststatte Brauckmann nicht Ubersehen werden, da insbesondere hier Parkstreifen und ein
flissiger Verkehrsablauf zu garantieren sind.

4.um festzustellen, inwieweit eine Entlastung fur die Burger der Schitzenstral3e durch die
Nord-Sud-Achse erfolgt, ist fur diesen Bereich ein Larmschutzgutachten durch die Verwaltung
in Auftrag zu geben

Des weiteren ist zu prifen: Aufstanderung oder Dammanschittung «Schirmanns-Wiese' und
die Auslegung der Bundesbahnbricke sowie die Weiterfihrung der Trasse nach der
Bundesbahnuberfuhrung.

5.Die an die neue Trasse angrenzenden Grundstucksflachen sollen Wohngebiet bleiben.
Begriindung der Stellungnahme:

Den Generalverkehrsplan haben die Parteien im Rat gutgeheil3en. Diese Entscheidung hat zum
Inhalt, dass die SchitzenstralRe dringend eine Entlastung benétigt.

Bei den Diskussionen ging es darum, die Blurger vor La&rm- und Umweltbelastung zu schitzen.
Da der StraRenverkehr standig zunimmt und nach dem Gutachten bis 1990 jedes Jahr standig
mit einer Neuzulassung von 5 - 10 % an Fahrzeugen zu rechnen ist, haben die Politiker die
Aufgabe, groRRzligige EntlastungsstrafRen zu bauen, die insbesondere den Durchgangsverkehr
aufnehmen und far Larm- und Umweltschutz Sorge tragen.

Solche MaRnahmen sind notwendig, um die Gesundheit der Burger zu schitzen.



Die SPD-Fraktion ist nicht der Meinung, dal3 nur in Herten- Mitte eine neue Trassenfuhrung
notwendig ist, wie es von der CDU in einem Pressebericht angedeutet wird, weil auch im
sudlichen Bereich der Schitzenstral3e die Blrger von den bisherigen Larm- und
Umweltbelastungen befreit werden mussen.

Bei den Beratungen spielte die bisherige Verbindung Giber die Bundesbahn eine grofRe Rolle, da
die Brucke Uber die Bahn zu schmal ist, die FulRgdngerwege angehangen sind und eine
Verbreiterung technisch erhebliche Schwierigkeiten bereitet. Sollte durch héhere Gewalt diese
Verbindung entfallen, bevor eine neue Briicke errichtet ist, ergeben sich fur den Verkehr aus
den AuBenbezirken zwischen Innenstadt bzw. von und zur Autobahn erhebliche Konsequenzen.

Der SPD-Fraktion ist bekannt, dal3 Larmschutzanlagen auch an der neuen Trasse erforderlich
sind. Dieser Larmschutz kann aber so angebracht werden, daf? er die Ld&rm- und
Umweltbelastungen in groRem Ausmalld mindert.

Die SPD-Fraktionsmitglieder werden eine Entscheidung in dieser Sache herbeifiihren. Diese soll
noch vor den Wahlen getroffen werden. Die SPD-Fraktion will in echter Zusammenarbeit mit
den Blrgern diese Aufgabe l6sen.

Unterschrift Karl Steinhardt SPD

Karl Steinhart

Fraktionszugehorigkeit SPD

Beruf Geschaftsfuhrer
Geburtstag 28.04.1926
Biographie
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Herten und Mitglied des Kreistages Recklinghausen. Stellv. Vorsitzender der Arbeitsrechtlichen
Vereinigung NRW. Vorsitzender der Arbeitsdirektoren fiir den Nahverkehr.

Mitgliedschaft im Landtag Mitglied des Landtags vom 24. Juli 1966 bis 25. Juli 1970.

Direkt gewahlt:in der 06. Wahlperiode im Wahlkreis 095 Recklinghausen-Land IlI




Der (Wdhler-) Betrug

8.5ept.80 Griindung der "Biirger-Aktion Schiitzenstraf$e”. Grindungsmitglieder: H.
David +, Hans Heinrich Holland, Kurt Kliittmann, Joachim Jirgens.

Abschrift der WAZ Presseveréffentlichung vom 8.Sept. 2980 (WAZBild: Pikely)

Burgermeister Wessel vor ..Burger-Aktion Schutzenstrale

im Rat sitzen nicht nur irre Politiker

(ku) Bei den Burgeranhdérungen zur Nord-Sud-Stral3e haben Sie gefehlt, da horten
wir nur von den Gegnern der Trasse: ,,Wir sind dagegen!*“ ,,Burgermeister Willi
Wessel ging bei der ,,Blirger-Aktion SchiutzenstraRe* in die Offensive: Ich muss den
Eindruck zuriuckweisen, dass im Rathaus nur verantwortungslose, irre Politiker
sitzen, die sich um die Burgerinteressen keinen Deut Kimmern.*

Der Stein des AnstoRes: die Blrger- Aktion- SchitzenstraRe (die WAZ berichtete am 3. September) fahrt
schweres Geschiitz gegen den geplanten Wegfall der EntlastungsstralRe auf. Unverstandnis ruft bei den
Anliegern die Diskrepanz zwischen den Aussagen des Generalverkehrsplanes und der Verkehrspolitik der
Stadt vor. ,,Der Plan sah vor“; so Biirgeraktions-Sprecher Joachim Jiirgens, , dass die SchiitzenstralRe wieder
ihre urspriingliche Funktion als AnliegerstraRe zugefiihrt wurde. In der Dringlichkeit lagen wir im
Generalverkehrplan an zweiter Stelle!”

Vor dem Hintergrund der seinerseits ermittelten Daten und Fakten ziehen die Anlieger nun zum
wiederholten Male gegen den ,Immer noch unertraglichen Verkehrslarm“ (Jirgen) zu Felde Der Saal des
,Kuriger Hofs” war dekoriert mit Messstreifen, die den Larmpegel an der SchiitzenstraRe/Ecke Vitusstrale
veranschaulichten. ,wir unterstellen der Stadt, dass sie unter Nichtbericksichtigung des
Immissionsschutzgesetzes die Biirger vorsatzlich schadigen. Die Daten lagen der Stadt- und
Verkehrsplanern vor.”



Erlaubt seien fiur die SchiitzenstralRe tagsiiber 55 Dezibel, nachts sogar nur 40 Dezibel Gerduschpegel.
,Doch wir sind zeitweise 90 Dezibel (A) ausgesetzt, das ist nachweisbar”. Zusammen mit dem Team der
Universitat Essen hatten sich die Anlieger vor der Blirgerversammlung vergewissert, dass ihre Vorwiirfe
Stichhaltig sind.

»Was wollen Sie denn erreichen”, fragte CDU-Ratsherr Reinhard Hahn die SchiitzenstralRen-Anlieger,*
.wollen Sie die Nord-Siid-Achse insgesamt wiederbeleben, oder fiir ihre StraRe das Bestmogliche
herausholen?" Bestmoglich — das heil’t fiir den CDU- Fraktionsgeschéftsfiihrer: passiver Schallschutz,
Sperrung der SchitzenstraBe fur den Schwerlastverkehr und fiir Bergetransporte.

Dieser Vorschlag rief allerdings nicht nur hei den SPD-Vertretern von Rat und Verwaltung Gelachter hervor.
»Noch nicht einmal die Bergbau-Zusage, dass nach 17 Uhr keine Bergetransporte mehr fahren, wird
eingehalten”, stellte die Blirgeraktion fest, ,,aufRerdem: das hatte schon langst gemacht werden kénnen."

Vorwurf an die Verwaltung: Nachbar Recklinghausen sei nicht so zimperlich, wenn es um den Schutz vor
Wohngebieten vor Verkehrslarm gehe, ,Herr Hahn kann viel versprechen", entgegnet fir die Stadt
Blrgermeister Wessel. ,Was sollen wir tun? Sperren wir heute die Schiitzenstralle, dann stehen morgen
die Leute von EwaldstraRRe auf der Matte!"

Die Abwagung vor Verkehrsbelastungen flihre immer dazu, dass sich Blirger benachteiligt fiihlen. Man
hoffe, dass die “kleine Losung” weitgehend Abhilfe schafft erwarte im tbrigen sehnlichste die Verlagerung
der Bergetransporte auf die Schiene.

Die Verwaltung wartet nun ab, was in der Offenlegungsfrist zum Flachennutzungsplan passiert.
Die Blirgeraktion weils das schon: ,Jeder Haushalt bekommt vorgedruckte Einspruchsformulare, wir nutzen
die Frist"

20.5ep.80 800 Unterschriften gegen die Entlastungsaufgabe Schiitzenstrafie

von Anwohner der Stralle werden dem Blrgermeister Gibergeben

Juli 81 Zustimmung zum FNP. Die Entlastung wird verworfen, Begrindung:
"Wegen Energieverknappung und Verteuerung ist der Verkehr Ricklaufig(!!), daher ist die Entlastung nicht
mehr nétig" Die StraRe wird als Hauptverkehrszugdargestellt. Da unsere Anregungen und Bedenken nicht
Bestandteil der Beschlussvorlage war, hatten wir mit Erfolg den Beschluss als rechtswidrig angefochten

30.5ep.81 Erneute Genehmigung, ohne weitere Beratung wird nun der FNP nach der
Sommerpause erneut genehmigt

6.Nov.81 Antrag aufgrund § 45 StVO die Sperrung der StraRe fiir den LKW-Verkehr > 7,5t
15.Apr.82 Antrag, Sperrung der Strafe fiir Lkw-Verkehr > 7,5t , wird

abgelehnt. Grund: einzige Leistungsfahige Nord/Sud-StraRe, (die Haupt- und LandesstraRRe L638 wird
hier schlichtweg unterschlagen)

15.Feb.83 Einreichung einer KIage beim Verwaltungsgericht Gelsenkirchen wegen Sperrung
der Strale fiir den LKW-Verkehr



http://www.jidv.de/noise/fnp.jpg

1983 rechtswidrige wesentliche Anderung. ohne Beriicksichtigung des § 1 der 16.
BImSchV fiihrt die Stadt vor meinem Grundstiick eine "wesentliche Anderung der StraRe" durch.
Erweiterung der Strale um eine Abbiegespur, Einrichtung einer Kreuzungsampel! Spater behauptet die
Verwaltung immer, diese Verordnung bei Planungen zu beriicksichtigen! Ab und zu auch, dass diese
Vorschrift wieder nicht bertcksichtigt werden muss.

Das Gesetz sagt eindeutig, wenn sich der Lirm um 3 dB(A) erhoht, ist eine wesentliche Anderung gegeben.
Eine Ampel allein erhoht den Wert rechnerrisch um 3 dB(A)

SchiitzenstraBe Umbau, Kreuzungsbereich Nimrodstralie

STADT HERTEN Montaqg, 30. Juli 1984 WAZ

Nach Verlegung des Bergetransportes: Schiitzenstraf3e nicht
nennenswert leiser

..DAS WOHNEN IN DER SCHUTZENSTRASSE ist gerade noch mdaglich, die StraRe ist
durch den starken Verkehr Uberlastet." Zwei bezeichnende Aussagen bei einer Umfrage
unter den Anwohnern, die Joachim Jirgens gemacht hat. Unser Bild zeigte eine Situation
bei ganz normalem Fahrzeugverkehr in der Schitzenstra3e. waz-Bild: Birgit Schweizer

Die Situation nach der Verlagerung des Bergetransportes von der Stral3e auf
die Schiene hat die FDP auf der am starksten belasteten Trasse, in der
SchitzenstraRe unter 9Q0 Anwohnern vorgenommen. Initiator Joachim
Jurgens hatte - waz vom 9. Juli - bereits beim FDP-Stadtverbandstag von einem



niederschmetternden Ergebnis gesprochen. ,,Nicht nennenswert leiser
geworden™ hielten 41 9% der SchutzenstralBen-Anwohner, die den sieben
Fragen umfassenden Fragebogen zuriuckgaben.

Bisher konnte Joachim Jirgens seinen Ricklauf von zehn Prozent registrieren. Jede
Frage liel3 drei Beantwortungsmoglichkeiten zu, und auerdem konnte jeder seine
Meinung zum Thema larmgeschéadigte SchiutzenstralRe in einem Kurzbericht ,loswerden™
sowie Verbesserungsvorschlage oder Anregungen geben. Hier die exakte Auswertung
des Fragebogens:

Ist es nach Wegfall der Bergetransporter auf der Schutzenstral3e:

e bedeutend leiser geworden (12 9%.)
o leiser geworden (47 %.)
e nicht nennenswert leiser geworden (41 %).

Der Verkehrslarm auf der Schitzenstral3e belastigt mich:

e stark und ich leide darunter (65 %.)
e nur am Rande (35 %.)
e Uberhaupt nicht (O %)

Das Wohnen auf der Schutzenstralie:

o gefallt mir (12 %)
e ist gerade noch mdglich (59 %)
e ist eine Zumutung (29 %)

Hauptlarmquelle auf der Schiutzenstral3e ist der:

e Lkw-Verkehr(29 %)
Pkw-Verkehr(54 %)
e der StralBenverkehr schlechthin (17 %0).

Ich halte die Schiutzenstral3e fur:

e (Uberbelastet (53 %)
o stark belastet (29 %)
e normal ausgelastet (18 %).

Besonders laut ist es zwischen:

06 bis 14 Uhr (18 %)

6 bis 20 Uhr (41 %)

20 bis 06 Uhr (6 %)

den ganzen Tag uber (24 %).

Ich halte die Abbindung der sudlichen Jagerstral3e fur:

e Unsinn, denn sie erhdht das Verkehrsaufkommen auf der SchitzenstraRe (88 %)

e sinnvoll, dann lieber die Schutzenstralle stark belastet und Ruhe auf anderen
Stral3en (6 %)

e keine Meinung (6 %)

1.Mrz.85 Aufgrund der Klage erstellt die Stadt eine ldrmtechnische

Untersuchung entspr. RLS81:Larmmittlungspegel tags 72,2 dB[A]) / nachts 62 dB[A]
[Anmerkungwie hoch ist der Lairmpegel heute, nach 12 Jahren Verkehrszuwachs]



15.0kt.85 Gericht weist Klage ab. Grund: die Grenzwerte von 70dB[A] / 60dB[A] [tags/nachts]
werden nur unbedeutend lGberschritten. Streitwert der Klage 4000,- DM

20.Mai 85 Stadt verlangt Gutachterkosten von 5422,86 DM (Lisrmgutachten, VG-
Gelsenk. schlie8t sich dem an. OVG-Miinster weist jedoch die Klage ab. Stadt muss die Gutachterkosten
nun selbst tragen.

Der Heuchelei geht weiter:

1.Apr.94 Vorstellung - Fldchenhafte Einfiihrung von Tempo 30 Zonen -
Durchfiihrung 1994 / 1995. Die SchiitzenstralRe wird hier als GemeindestralRe im Vorbehaltnetz dargestellt
( Karte 1, StA61 1994)

(Quelle:Wikipedia)
Im weiteren verweise ich auf folgende Erklarung, hier mag jeder selbst bestimmen, inwieweit
der Begriff ,Korruption” im vorherigen und weiteren Anwendbar ist.

Korruption (von lat. corrumpere = verderben, zerbrechen, entkréften, entstellen, bestechen) im juristischen Sinn
ist der Missbrauch einer Vertrauensstellung in einer Funktion in Verwaltung, Justiz, Wirtschaft, Politik, oder auch
nichtwirtschafltichen Vereinigungen oder Organisation, z.B. auch Stiftungen, um einen materiellen oder immateriellen
Vorteil zu erlangen, auf den kein rechtlich begriindeter Anspruch besteht. Korruption bezeichnet Bestechung und
Bestechlichkeit, Vorteilsannahme und Vorteilsgewahrung. Im politischen Sinn ist Korruption nach einer Definition des
Politikwissenschaftlers Harold Dwight Lasswell die Verletzung eines allgemeinen Interesses zu Gunsten eines
speziellen Vorteils. In einer weiter gefassten Definition bedeutet Korruption auch "moralische Verdorbenheit".

Es bleibt Festzustellen:

Fiir Erkenntnis von Fachleuten im Bezug auf die EntlastungsmalRnahme Nord-Siid-Verkehr in Herten,
hatte das Land der Stadt Subventionen in betrachtlicher Hohe gezahlt. Diese Mittel wurden genutzt, um
1. die Planungsvorgaben zu konkretisieren
2. Grundstiicke fiir die neue Trasse zu erwerben. Hier wurden tatsachlich Grundstiicke
zwischen Jager- / SchiitzenstraRe erworben.

Da hier offensichtlich im weiteren Verlauf von betroffenen Anwohner (mit Einfluss in Politik und Hertener
Gesellschaft) ausgelibt wurde, beschloss Politik und Verwaltung, die Entlastung aufzugeben.

Wesentliche Begriindung:

Infolge der Energieverknappung ist mit einem weiteren Anstieg des Verkehrs zukiinftig nicht mehr zu
rechnen, so dass die Entlastungsmalnahme nicht durchgefiihrt werden braucht. Die SchiitzenstralRe , ist
jetzt und zukiinftig in der Lage, die Ziigigkeit des Verkehrs zu gewahrleisten”.

Entweder beruht bei dieser Begriindung auf ein massives Defizit an Urteilungsvermdégen Seitens der
Entscheidungstrager — oder es wurden hier ,die Verletzung eines allgemeinen Interesses zu Gunsten eines
speziellen Vorteils” billigend in Kauf genommen!

Nach Ablauf der Riickzahlungspflicht zweckentfremdeten Subventionen (20. Jahre) wurden die billig
erwerbenden Grundstiick entsprechend teuer als Baugrundstiicke verduRert.




Abschrift:Grundsatzbeschluss zur Aufhebung der




Begriindung:

1. BESTAND UND PROBLEME DER NORD-SUD-TRASSE FELDSTRABE /
SCHUTZENSTRASE

Der StralRenzug FeldstralRe / SchitzenstralRe 6stlich der Hertener Innenstadt bildet die verkehrlich
bedeutsamste Nord-/Siidachse im Stadtgebiet:

Oberortlich verbindet sie die A 2 und Herne-Wanne mit Marl, innerstadtisch verlaufen die
Beziehungen der stidlichen Stadtteile und der Innenstadt mit Disteln, Scherlebeck und
Langenbochum Uber diese Route. Die Lage der Feldstralle und der Schitzenstralle im Netz, ihre
dementsprechende Orientierungsstarke und fehlende Alternativen haben zu hohen Kfz-
Belastungen mit bedeutsamen Schwerverkehrsanteilen gefiihrt Gber 1600 Kfz/Spitzenstunde in
der FeldstralRe und ca. 1300 Kfz/Spitzenstunde in der SchiitzenstrafRe bilden mit ihrem
Flachenanspruch, den Gefahrdungen und Emissionen eine Belastung, deren Vertraglichkeit mit
Ansprichen der Anlieger und der nicht motorisierten Strallenraumnutzer bezweifelt werden mulf3.

Der StralRenzug FeldstralRe / SchiitzenstralRe wird von der ebenfalls hoch belasteten Kaiserstralle
gekreuzt, die die Innenstadt Herten mit der A 43 und Recklinghausen verbindet. Uber die
GartenstraBe fihren bemerkenswerte Mengen an Kfz-Verkehr zur Innenstadt; im Norden teilt sich
der Verkehrsstrom in die FeldstraRe und die StraRe "Uber den Knéchel". Diese relativ enge Folge
hochbelasteter Knoten, zusatzlich verscharft durch die Einmiindung der KaiserstraRe in den
Innenstadtring, fiihrt in den morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden zu Riickstaubildung
mit der Folge von erh6htem Ausstol3 an Larm und Schadstoffen.

AuBerhalb der Spitzenzeiten liegen die Fahrgeschwindigkeiten liber den zuldssigen Grenzen und
deutlich Gber den GrofRenordnungen, die als "angepalit" fiir angebaute Innenstadtstralien gelten
kdnnen. Kfz-Menge, LKW-Anteil und Fahrgeschwindigkeiten verursachen in der Schiitzenstral3e
tagsliber Larmpegel von ca. 75 dB(A), in der FeldstralRe ca. 70 dB(A), die nachtlichen Werte liegen
mit 66 bzw. 61 dB(A) ebenfalls deutlich iber den Grenzen, die fiir Mischgebiete mit starkem
Wohnanteil als zumutbar angesehen werden.

Kfz-Mengen und Geschwindigkeiten machen Fahrbahnquerungen auBerhalb der licht
signalgeregelten Knoten unbequem und geféhrlich. Anlieger der SchiitzenstraRe beklagen zudem
Schwierigkeiten, bei den hohen Verkehrsstarken ihre Grundstiicksein- bzw. -ausfahrten zu nutzen.
Die Unfallauswertung vergangener Jahre ergibt eindeutige Uberreprisentationen bei den
Ursachen Geschwindigkeit, Abstands- und Uberholverhalten Fehlverhalten des Kfz-Fiihrers.

Die FeldstraRe und Schiitzenstralle haben aber nicht nur Gberragende Bedeutung fir den
motorisierten Verkehr: Sie sind kleinrdumig wie gesamtstadtisch Bestandteile von FuRganger- und
Radverkehrsrouten bzw. werden von diesen gekreuzt. Arbeits-, Schul- und Wanderwege,
insbesondere diejenigen zur Freizeitanlage "Backumer Tal" benutzen bzw. queren die FeldstraRe
und die Schiitzenstralle. Der StraBenzug enthalt keinen Radweg, die Gehwegbreiten reichen teils
generell, teils bezogen auf den zeitweise erhéhten Bedarf (Schulweg) nicht aus.
Aufenthaltsflachen im StraBenraum sind nicht vorhanden, die Aufstell- und Warteflachen an den
Querungsstellen (Knoten) sind zu klein.



Die beiden Quartiere SchiitzenstraRe und Feldstralie sind 6konomisch und kulturell zur
Innenstadt hin orientiert, ihr Zusammenhang wie ihre Verbindung sind allerdings gestort durch
die stadtebauliche Trennwirkung der hochbelasteten StraBen. Das Erscheinungsbild des
StraBenzuges ist Uberwiegend verkehrlich gepragt; die Freiflachen vor der Kirche (Einmindung
HochstralRe) und am Knoten KaiserstraRRe / FeldstraRe leiden durch ihren fehlenden
Raumabschluf® und ihre ungeordnete Parknutzung erheblich. Der Wert beider Quartiere als
innenstadtnahe Wohngebiete ist durch die unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen des
Kfz-Verkehrs gemindert.

2. ZIELSETZUNGEN / CHANCEN EINER NEUEN TRASSENPLANUNG

Alle die mit dieser vorhandenen Verkehrsverbindung einhergehenden stadtebaulichen und
verkehrlichen Probleme und Mangel haben dazu gefiihrt, dak bei der Erstellung des
Flachennutzungsplanes von 1982 eine parallele Nord-Siid-StraRentrasse 6stlich Feldstrale /
SchiitzenstraRe zwischen "Uber den Knéchel" und HochstraRe eingeplant wurde. Mit dieser
neuen Trasse sollten im wesentlichen folgende Zielsetzungen/Chancen verfolgt werden:

- Stadtvertrdgliche Integration aller Verkehrsarten

- Angemessene Integration der raumbedeutsamen Verkehrsverbindungen, die zu den
wichtigen Bestandteilen nicht nur allein der innerstadtischen, sondern auch der ge-
samtstadtischen und regionalen Infrastruktur zahlen

- Beseitigung bestehender unzuldnglicher Verkehrsverhdiltnisse fiir den Fuf3gdnger und fiir
den Radverkehr, hier insbesondere die Verbindung zwischen den nérdlich der DB-Strecke
gelegenen Stadtteilen zur Innenstadt und zu den sidlichen Stadtteilen (z. B.
Schulwegbeziehungen)

- Vermeidung umfénglicher Gebdudeabbriiche entlang der bestehenden Verkehrsstrafsenziige,
insbesondere auf der Ostlichen Seite der Schiitzenstrafle, im Abschnitt zwischen
KaiserstralRe und Vitusstralle

- Verkehrsgerechte Ausbildung der Haupt-Verkehrsverkniipfungspunkte, die der Be-
lastungssituation im ganzen auch gerecht werden koénnen, vor allem unter Berick-
sichtigung der Erfordernisse einer weitgehend stérungsfreien Abwicklung des OPNV

- Entlastung des hochverdichteten Wohngebiets Schiirmannswiese von Emissionen des
Verkehrs auf der zur FeldstralRe im Westen gelegenen Hauptwohnseite

- Schaffung zusdtzlicher Fléchen fiir ergdnzende Innenstadtfunktionen und Nutzungen



3. REALISIERUNGSCHANCEN FUR EINEN NEUBAU ,,NORD-SUD-TRASSE

4. STRARENUMBAU UNTER BEIBEHALTUNG DER DERZEITIGEN
VERKEHRSFUHRUNG: "STATUS-QUO-OPTIMIERUNG"

4.1 Was kann bei Verzicht auf die neue Trasse nicht erfolgen?

Durch die zwingend erforderliche Beibehaltung des heutigen Hauptverkehrsstraenzuges
SchitzenstralRe / FeldstraBe L 638 zur Abwicklung des innerstadtischen Gesamtverkehrs wird sich
zuklinftig die Verkehrsbelastung (insbesondere der Durchgangsverkehr) auch durch mogliche
Umbaumalinahmen nicht reduzieren lassen. Damit direkt verbunden sind folgende
Schlu3folgerungen:

1. Die heute anzutreffenden Larm- und Schadstoffemissionen konnen nicht wesentlich
verringert werden; infolge der zu erwartenden allgemeinen Verkehrszunahme muR mit einer
weiteren Belastungssteigerung gerechnet werden.

2. Ausreichende Fldchen fiir FuBgénger und Radfahrer konnen entlang der alten Trasse nicht
angeboten werden; eine notwendige Radwegeverbindung (geplant Fahrradstralle) kann in
Ermangelung ausreichender Querschnittsbreiten nicht hergestellt werden.

3. Querungshilfen / Querungsmoglichkeiten sind wegen fehlender Flachen und infolge des
hohen Verkehrsaufkommens nur an den vorhandenen und signalisierten Kreuzungen
moglich.

4. Eine eindeutige Trennung des motorisierten Individualverkehrs vom Rad-/FulRgdngerverkehr
im Bereich der Bundesbahniiberquerung und zur Erschliefung des Gymnasiums wird nicht
maoglich sein.

5. Gestaltungsmoglichkeiten und Verbesserung der Wohnumfeldqualitdten entlang der
heutigen Trasse sind nur sehr eingeschrinkt umsetzbar.

6. Der OPNV wird auch zukiinftig gemeinsam mit dem Individualverkehr die vorhandenen
Fahrbahnen in Anspruch nehmen und mit Verzégerungen rechnen missen. Eine Separierung
vom Individualverkehr, sei es durch die Anlage von Busspuren oder die Mitnutzung der o.a.
Fahrradstrafie, kann nicht erfolgen.



4.2 Handlungskonzept fiir die Optimierung des vorhandenen
StraBenweges

Wie bereits dargestellt, erfullt der StraBenzug FeldstraRe / SchutzenstraBe bedeutsame ortliche
und Uberdrtliche Verbindungsfunktionen, ist Teil von OPNV-Routen, erschlieRt die anliegende
Nutzung, ist zentrales Element des FuBganger- und Radverkehrs und dient dem Wohnen und
dem Aufenthalt. An der Darstellung und Erlauterung der Probleme (siehe Kapitel 1) des
vorhandenen StraBenzuges a3t sich ein Handlungskonzept formulieren, das zugleich die
verkehrlichen und stadtebaulichen Zielvorstellungen fir die 6stlichen Innenstadtbereiche
berucksichtigt:

Gewahrleistung eines stetigen Verkehrsflusses mit angepaRter Geschwindigkeit Minimierung
quartiersfremder Kfz-Verkehre auBerhalb des Hauptverkehrsstraennetzes

zielgerichtete und attraktive Fiihrung der FuBganger- und Radverkehre auf separisierten
Flachen mit sicheren Fahrbahnquerungen

Beschleunigung des OPNVs

Sicherung, Erweiterung und Verbesserung der Nutzbarkeit wohnungsnaher Freiflachen

Sicherung und Erganzung stadtischer Griinziige
attraktive Gestaltung der Verkehrsraume und des Wohnumfeldes

Steigerung der Qualitdt innenstadtnahen Wohnens durch Minderung von Gefahrdungen und
Beldstigungen durch den Kfz-Verkehr.

Fiir den gesamten StraBenzug ist also Ziel des Umgestaltungsentwurfes:

Verlangsamung und Verstetigung des Kfz-Verkehrs.

Damit sind sowohl Sicherheitsgewinne als auch Verminderungen der Lérm- und
Schadstoffemissionen zu erreichen.

Aus dem o. a. Handlungskonzept lassen sich fiir die einzelnen Abschnitte des StralRenzuges
nachfolgend dargestellte Arbeitsziele ableiten:

A) FeldstralRe zwischen Uber den Knéchel und KaiserstraRe

e Bereitstellung ausreichender Flachen fur:

flissigen und sicheren Bus-OPNV- und Kraftfahrzeugverkehr
sicheren und storungsfreien Fullganger- und Radverkehr

in Abhdngigkeit von der zukiinftigen Verkehrsbelastung

e Zielgerichtete und sichere FuRganger- und Radfahrerfiihrung



zum Gymnasium

zur Innenstadt

zu den nordlich der Bahntrasse gelegenen Stadtteilen
e Verbesserung der Querungsmoglichkeiten
e Verbesserung der Wohnumfeldsituation durch

aktive bzw. passive SchallschutzmalRnahmen
Begriinung des Strallenraumes

¢ Sicherung der Einfahrten zur Schiirmannswiese

B) Schiitzenstrale zwischen Kaiserstralle und Hochstralle

4.3 Planungs- und Realisierungsschritte:

Zur planungsrechtlichen und finanzierungstechnischen Sicherung der Trassenoptimierung
SchitzenstraBe/FeldstraBe ist der Flaichennutzungsplan der Stadt entsprechend zu andern.

Im Rahmen des geplanten Innenstadtverkehrsgutachtens werden die dargestellten Arbeitsziele fir
die Trassenoptimierung mit untersucht und detaillierte Losungsmoglichkeiten aufgezeigt.

Auf dieser Grundlage ist anschliefend eine Ausbauplanung fir die Gesamttrasse in Auftrag zu
geben und mit dem StralBenbaulasttrager, der Deutschen Bahn AG, den Versorgungstragern, der

Vestischen Straenbahnen AG und den Anliegern abzustimmen. Erforderliche Grunderwerbe sind
parallel dazu einzuleiten.

Zur Finanzierung der Trassenoptimierung ist ein Antrag nach
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) zu stellen, wobei nach den derzeitigen

Forderrichtlinien mit einem Fordersatz von 85 % gerechnet werden kann.

Die auf der Grundlage der Ausbauplanung ermittelten Ausbaukosten sind in der mittelfristigen
Finanzplanung der Stadt zu beriicksichtigen.

Anlagen:

Ubersichtsplan (Ausschnitt FNP)
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