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Antrag auf Grundiage des § 14 GeschO der Stadt Herten:
Hier Untersuchung zur Einrichtung eines Kreisverkehrs Kreuzung L638/622
Vorg: Antrag der UWG-Fraktion v. 21.06.05

Antrag (§24 GO-NRW)v. PRO-Herter v. 22.03.05

.. dazu Beschluss 05/121

45699 Herten, 26, Oktober 2011

Sehr gpeehrter Herr Borgermeister, sehr geehrte Damen und Herren,

e der 1tz. , Burgerbeteiligung Forum® im Oktober war crkennbar, dass das Verlassen der Parkmogi b
keiten und das Ausfahren in nordliche Richtung nicht vorgesehen ist. Fahrzeuge, die in nordhiche fach
rung das Forum verlassen wollen {z.B. nach Langenbochum/Scherlebeck), werden die suboptimale Lo
sung via Kaiserstrale, Kanrad-Adenauer-Strale, Gartenstrale nutzen mussen.

Hier bietet sich die schon mehrfach angesprochene | osung eines zusitzlichen Kreisverkehrs o Kre
zungsbereich L638/1622 an (s. Anlage Seite 7). Wir bitten diesen Vorschlap wegen der Dringlichken de
derzettipen BaumaRnahmen auf der Kaiserstrae zischen LO38/Konrad Adenaverstralle kurrfristy s
priten und zu bewerten,

in diesem Zusammenhang ist es fir uns von Interesse zu erfahren, eb diese 1 osung im Varteid der P
nunhg mit welchem Ergebnis geprift wurde. Ebenso bitten wir auch um eine Kople des Pridergebrpees
welches sich aus der Beschlussvorlage 05/121 Ziffer 3 ergibl. Soilte ein Zusatzlicher Krersverkeh i 7o
Lammenhang mit der neuen Forumsplanung nicht ausreichend geprift worden sem, st hier s entspe
chend Stellung zu nehmen. Die Knotenpunktbelastungen neider Kreuzungen sind identisch (s Anlape
serten B, 8 9). Der Kreisverkehr hitte riickstaubbedingl ehenfalls einen positiven ekt aut die ©
wchiieRung des Baugebietes Hospital- Schiltzenstrae.

Da i ihrem Haus ein nachtragliches Scannen unsercr Antrdge ol mit einem erhebiichen (ahtatswe
lust einhergeht, haben wir uns erlaubt, ihnen die zum Antrag beigefilgle Anlage getrernnt nrizaach
cken.

e wellere Begriindung unseres Antrages ergibt sich aus der beigefugten Anlape

mit {reundlichen Griften

4 i
: o
'pere. Ioaghirh Jlrgens gez. Horst Urban

Antyres O Seiten

Schriftstiick auch ohne Unterschriften giiltig, da maschinel) erstellt und versandt

10ac b Jaeperis Pen U] e
Sehateenctralle B4 Heopgihari ot

ARG Hi i HIRNR D Y NR PSS

“@mnhl‘r‘.('r_ln‘l; FTERSEE TN
f

| Togssrinung Kok O 41 AHE HETEE



Umgestaltung der Kaiserstrafte (L. 622) zwischen Konrad- Stadt

Adenauer-StraBe (L 622) und Feldstrafe (L. 838) zugleich: -
. Anregung gem. § 24 GO NW von Pro-Herten vom 22.03.05 H e rte n

"Kreisverkehr Kaiserstrae / Feldstrafie”
- Antrag gem. § 14 GeschO der UWG vom 21.06.05 "Verlegung
des Busbahnhofs und Einrichtung von 2 Kreisverkehrsplatzen™

Beratungsfolge Ausschuss fur Planung, Sitzung am \T()P Nr

X PRV B I 1 W YT-N | — e A A AN
lHaupt- und Finanzausschuss ??._1 1.2005

Vorlagen-Nr - 05/121 Zustelldatum  Federfohrung  STEP Q)"]()’

Beschlussvotlage offentlich
Beschiussvorschiag:

Uas Zukunitsprogramm innenstadt 2003 wird durch Ausbau und Umgestallung der Kaserstialis
swischen Feldstraie und Konrad-Adenauer-Strafie mit tolgender Zialsetzung weter Lmigesets

1y e stadtebaulichen und verkehilichen Engpasse im Bereich Kaiserstrafie swischen Konad
Adenauer-Stralke und Felgstralle werden mi oieri I Abstimmiing i der Vastische
Sicaenbahnen GmbH., dem Landesbetriew Straitenbau NRW und dem Krens Reckhnuhiaisen
arstelit die Verwaltung eine Vorentwurfeoianung.

]

21 D centrale Busbahnhof bleibt in aie Kaiserstrafie mteqriernt
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e Roalisierungstahigkeit von iYnzisverkehrsplatzen im Bereich der Kaserstialie 2onscie
etdstralie und Konrad-Adencuer-Straiie wird im Rahmen der Vorentvaufsplanung ubei il

47 Zu den Ergebnissen der Vorentwurfsplanung wird nach Beratung im I achatisschuss und Rat
cine Burgernformationsveranstaltung durchgefiihnt.

e wnd die Verfahren gem. §14 GeschO und gem. §24 GO NiRW abgeschinsson

Herten, :%J
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Begrungung;

Derzeitige Situation

Die Kaiserstralte (L 622) zwischen Konrad-Adenauer-Strae (L. 622) und Feldstralie {L. 638) 1st
aufgrund threr raumlichen Anordnung in der Innenstadt und dem zentralen Busbahnho.f. (ZOB)
Ballungspunkt samtlicher Verkehrsarten. Zu den Hauptaufgaben der Kaiserstrae gehdren die
Verbindungsfunktion der Landesstrake L 622 zwischen Gelsenkirchen, Herten-innenstacdt und

Recklinghausen. die ErschlieBungsfunktion der Hertener Innenstadt und des Hertenforums sowie die
Anfenthaltfunktion vor Herfenforum und ZOB.

Die heutige. dreiteilige Gliederung des Z0B in Kaiserstrale, Konrad-Adenauer Strafde und Theodor
Heuss-Strake wirkt sich fur die Fahrgéste negativ auf FuBwege, Umsteigebeziehungern und OPNY
Beschleunigung aus. Wegen der Beriicksichtigung dieser Problemlagen im hautigen Verkehrskonzepl
der Kaiserstrafe, kann eine umfassende Verbesserung nur durch Neuordnung des Busbahnhofs
erzielt werden. Auch aus betrieblichen Aspekten ist das derzeitige Zu- und Abfahrissystem der
Linienbusse nicht optimal,

Nas innerstadtische Radverkehrsnetz weist 2 2. noch erhebliche Liicken auf. pebesonderg i
sentralen Bereich der Kaiserstralle sowie in Teilen der Konrad-Adenauer-vafie und Theodor Hoeus:s
Strafle existieren keine Radwege. Eine Fuhsung der Radfahrer im Mischvarkehr wird auf diescn von
Kraftfahrzeugen hoch belasteten Hauptverkehrsstrafien nicht akzeptiert. o dass der wesentkche: 1ol
der Radfahrer heute auf die Gehwege ausweicht und dort Konflikte verursacht

e Verwaltung hat die Aufgabensteliung mit dem Landeshetri<’ StralRenbau NRW. dem Kiers
Reckinghausen und der Vestische Strafenbahnen Gmbli shgestimmt und beabsichtig eine
Verentwurisplanung in Abstirmmung mit allen Projektpartnern Anfang 2006 7u beauftragen.

Planungsziele

Der Rat ger Stadt Herten hat im Jahr 2003 heschlossen. diesen ca. 150 mlangen Strafsenabschiodr
nklusive der angrenzenden Knotenpunki= oowoh! verkehrlich als auch stadiebaulich 2u optiviesen
fer Planungsraum des hierfir neu 2u acinierenden Querschnitts fassi den gesanmten Boreich
swischen den Gebaudekanten. Hier vind Fuliganger, Radfahrer, motorisierter Individaaiverkati
Gebwerasiverkehr und OPNY im =inklang mit den Anforderingen des ZOB und des Stadtebawe: o
Uberptanen.

Hierzu mbssen zunachst drech die Beauftragung elner Vorentwurfsplanung arundtedgends Machin
keten uberpioft und Ha rlungsspelraume aufgezeigt werden.

tin wesentlicher Schwerpunkt der Vorentwurisplanung liegh w der Einnichiung emcs nesl oo
sentralen Bushahnhofs. Zieiselzung der Neuordnung muss es sein. den Bushahnhof in Bezug aut
kurzere Fufwege fiir die Fahrgéste, betriebliche Optimierungen und verbesserte Aufenthaltsgualtaten
74 uberplanen

Die damit ebenfalls einhergehende Neuordnung des StraRenquerschnitts soli unter Berteksichtiguing
(ler notwendigen Leistungsfahigkedt fir den Kiz-Verkehr auch die Optimierung des lickenhafton Rad
verkehysnetzes beinhalten. Dabei sind die Radverkehrsanlagen bis in die Knotenpunkie sowet 2
entwickeln, dass im weiteren Projektablauf der direkte Anschiuss des Radwegenelzes an die
Planungen zur Tangente Konrad-Adenauer-Strake / Theodor-Heuss- Stralke criolgen kann

Neben der Umgestaltung des ZOB ist die Verringerung der Trennwirkung det Kaserstrafhe und doy
Achse | heodorHeuss-Strale /Konrad-Adenauer-StralBe herausragendes Planungsziel. Durch eine

i Imgestaliung des Stralenraumes in diesem Abschnitt soll eine deutliche Aufwertung des Ubergings
vorm Herenforurm zur fultlautigen Innenstadt erreicht werden.
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Beteligung

Die Entwicklungsperspektiven der Kaiserstralie sind mit dem Landesbetrieb Straenbau NRW als
Baulasttrager, dem Kreis Recklinghausen als OPNV-Aufgabentrager u_nd der Vestische Stra[&en—
bahnen GmbH erdrtert worden. Alle Beteiligten haben die Notwendigkeit einer Umgestaitung im 0.9,
Abschnitt erkannt und Unterstiitzung bei der Realisierung von Ergebnissen der Vorentwurfsplanung
7ugesagt.

Zur Realisierung von Ergebnissen bietet sich eine kostenteilige Finanzierung an. In Gesprachen mit
den benannten Projektpartnern wurde hierzu Einverstandnis signalisiert. Uber die Hohe der Kosten
wird die Vorentwurfsplanung Auskunft geben,

L Vorfeld hat der Landesbetrieb Strafienbau NRW als Baulasttrager der Kaiserstrake auf erhebliche
Mangel in der Fahrbahnoberflache des ZOB hingewiesen, weiche mittelfristig behoben werden
missen. Nach Absprache mit dem Landesbetrieb konnen die hierfiir zuriickgehaltenen Finanzmittel
auch bel einem Umbau gemat 0.g. Vorentwurfsplanung eingesetzt werden. Nach teleionischer

Auskunft liegt Insgesamt das Vorhabern der Umgestaltung der Kaiserstralle heim Baulastirdger aut
Rang 9 der Prioritatenliste,

Kreisverkehrsplélze

/U den Knotenpunkten Kaiserstralie / Konrad-Adenauer-Straie / Thecdor-Heuss-Stralle und
Kamerstrafie / Feldstralle / Schitzenstrale liegt ein Antrag bzw. eire Anregung Vol hier
Kreteverkehispiatze einzurichten. Diese Fragestellung wird dahey mit in die Varentwurdsplanung
sufgenomimen und es werden beide Arten der Knotenpunktge=iaitung aus Sicht der Verkehrssiche

heit der | eistungsfahigkeit. der OPNV-Beschleunigung und tor Umweltvertraghichkert bewertel L
realsierbare Varianten weiterentwickelt.

i Verwalung macht allerdings darauf aufmerksan: dass emn Beschiuss des Rates avs dom dain
2007 besteht, der die Einrichlung eines Kreisverienrs im Knotenpunki Kaiserstralle: / Koniad
nenauer-Stralke / Theodor Heuss-Strafie abrelshnt hat. Dieser Beschluss wurde autgrund de
Beratunger zum Gutachten Anbindung der ndrdlichen Stadtteile an die Innenstadt” von Brion
wondzio Weiser getroffen. Mit der jetzt vorgesehenen Vorentwurfsplanung soll elne nochmahge
Unerprifung erfolgen. die den Gesam.zusamimenhang der Entwicklung zwischen den beiden Knoter
unter den heutigen Randbedingungen beracksichtigt

Nach Beratung der Vorentwurfspianung in Fachausschuss und Rat sollte eine Burgerinformations
veranstaltung durchgefuhrt werden

Finanzielle Auswirkungen:

Unter Beriicksichtigung von Zuweisungen/Zuschilssen i Hov. 0. — € entstehen emmahge Koston i
Fobie von 10.221.03 €,

die sich wie folgt aufteilen:
ltar. Haushalsiahr: Keina
Haushaltsiabr 2006 10.221.08 ¢

/e Deckung stehen Finanzmittel nicht zur Verfiigung und milssen zusatzhich beretgestelit werden



Untersuchungsber ich der Vorentwurfsplanu
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Birgermeister der Stadt Herten,
Rat cder Stadt Herten

45699 Herten
Kurt-Schumacherstr.

Betr.: Burgerantrag gem § 24 GONRW

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

auf der Grundlage des § 24 GO-NRW heantragen wir, der Rat monge heraten i
bheschlieen:

1.

uinwelt &,
Natur
Claudia Baivinger
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feernkhnahingen

b ot Futge 13
ARFRG Dinisten

Die Verwaltung der Stadt Herten wird aufgefordert, ziqig das Konrept
eines Kreisverkehrs im Kreuzungsbereich Schutzenstraido
Kaiserstrafe - FeldstraBe in Anlehnung des beigefugten Vorschlage
zu prufen;

die Stadtverwaltung wird aufgefordert:

£ine Kostenanalyse fiir den Betrieb der derzeitigen Armpelaniage 1m
Vergleich zu einem Kreisverkehr zu erstelien.

Fir die Beurteilung, Beratung und Beschlusstasaung st der
Entscheidungsvorschlag , Grundsatzbeschiuss zur Aufhebung der im
FNFP dargesteliten Nord-Sid-StraBenverbindung paralie! zur
FeldstraBe/Schitzenstrafie™ vom 2. Sept. 1998 - [rucksachennunirics
98/202 des Stadtdirektors der Stadt Herten" hinzuzuziehen.
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Begriindung:

In der BRD sind in den vergangenen Jahren viele Kreisverkenre neu entstanden, da sie
gegeniiber den einfach mit Ampel oder Vorfahrtsschild geregelten Kreuzungen viele
Vorteile bieten. Unter Experten gilt der kleing, einspurige Kreisverkehr mittierwele ais
Idealform fir einen sicheren Verkehrsknotenpunkt, wenn die Betastung unterhalb von
20.000 bis 25.000 Kraftfahrzeugen pro Tag liegt. So kann er z.B. die Zah! schweret
Unfiile deutlich reduzieren und den Verkehrsfluss verbessern. Aulierdem wird de:
cchadstoffausstol gemindert, well unndtige Wartezeiten entfallen.

Gerade letzter Punkt solite im genannten Bareich wegen der PM10 Belastung eine
besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden,

1 den letzten Jahren gab es in Nordrhein- Westfalen einen grof angelegten Versuch, in
verschiedenen Stadten wurden 18 Kreuzungen zu Kreisverkehren umgebaut, Experten
der Ruhruniversitat Bochum verglichen die Unfallizahlern vorher mit nachher. Mit dem
Ergebnis, dass Kreisverkehre die Unfallzahlen an den Kreuzungen um ca. die Halfte
reduzieren. Zu dem waren entstandene Unfalle weit weniger schwer.

Grund hierfir ist 2.B. die reduzierte Geschwindigkelt, mit der man in den Kreisverkeltn
emfahrt. Denn nur mit einer Geschwindigkeit von ca. 20 -30 km/h kann man das
Hindernis problemlos meistern. Und mit geringerer Geschwindigkeit passieren et nig
leichte Unfalle. Ein weiterer Vortell der Kreisverkehre liegt in der preiswoertesen
Unterhaltung fir die Gemeinden, Denn wahrend die Technik von Ampelkrelzungen
newartet werden muss, verschlingt ein Kreisverkehy nach dem Bau keaurm noch Geic.
Auch Autofahrer auBern sich positiv, weil 2.8, das netvige warten an der Ampel weatnilt,
Der Kreisverkehr bietet den Verkehrsteilnehmern auch ein zigigeres Durchrommen
Denn wahrend man vor einer Ampel im Schnitt ca. 25 Sekunden warten muss, recuzient
cich diese Zeit am Kreis auf ca. 5 Sekunden. Im Verglech zu einer Kreusing ohre Apui
vorkraftet ein einspuriger Kreisel doppelt so viele Autos,

Vorschlag:
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Auszug der Verkehrsbelastungsdaten LMP 2001
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