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Umgestaltung der Ewaldstrasse zwischen NimrodstraBe und SchitzenstraBe sowie
Umstufung Ewaldstr. / Schitzenstr.
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Ausschuss fir Planung, Bauen und Umwelt 08.03.2007 5
Haupt- und Finanzausschuss 21.03.2007 |9

Rat 28.03.2007 |14
Vorlagen-Nr. 07/068 Zustelldatum Federfuhrung Fachbereich 2
Beschlussvorlage offentlich

Beschluss:

Die Stadt Herten leitet in Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraBenbau NRW die notwendi-
gen Schritte zu folgendem Umstufungsverfahren ein:

Die SchiitzenstraBe wechselt aus der Baulast der Stadt Herten in die des Landesbetriebes Stra-
Benbau NRW,

die EwaldstraBe zwischen SchiitzenstraBe und Theodor-Heuss-StraBe sowie die Theodor-
Heuss-StraBe selbst wechseln aus der Baulast des Landesbetriebes StraBenbau NRW in die
der Stadt Herten.

Im Anschluss an die Umstufung wird beim Férdergeber die Mittelanmeldung zur Umgestaltung
der EwaldstraBe zwischen NimrodstraBe und SchiitzenstraBe gem. Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz eingereicht.

Anderungen / Zusitze nach § 21 Geschéaftsordnung / Auftriage

Ratsherr Kullik schlagt vor, die Vorlage 07/068 in dieser Sitzungsfolge noch nicht zu beschlieBen, da
der L&rmminderungsplan noch nicht vorliegt.

Burgermeister Dr. Paetzel |asst Uber diesen Vorschlag von Ratsherrn Kullik abstimmen:
Mehrheitlich abgelehnt (9 Ja-Stimmen)

Dann wird Gber die Vorlage selbst abgestimmt:

Abstimmungsergebnis:

[x] zugestimmt [ | einstimmig ja
[ ] abgelehnt [x] mit Mehrheit 9 | nein
[ ] Kenntnisnahme Enthaltung
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Projektdatenbank Stadtumbau West NRW

s Herten-Std / Ewaldstral3e | Herten

Stadterneuerungsgebiet: Herten-Sud /Ewaldstral3e
Einwohnerzahl: rund 65.500 Einwohnerzahl SUW-Gebiet: -
Gebietstyp: Innenstadt Periphere Wohnsiedlung
Industriebrache Bahnbrache
Militarische Brache Sonstiges
[Kontext]

Die Stadt Herten registriert seit Mitte der 90er Jahre einen stetigen Bevdlkerungsriick-
gang, der vor allen Dingen durch Sterbefallliberschisse und Abwanderungen verursacht
wird. In den letzten 14 Jahren ging die Einwohnerzahl um 6,4 % auf rund 65.500 zuriick. Bis
2015 wird ein weiterer Schwund von 16,4 9% prognostiziert.

Hinzu kommt eine Uberproportionale Schrumpfung des Anteils der erwerbstétigen Be-
vOlkerung [10,4 % in den letzten 14 Jahren] sowie ein Uberdurchschnittlich hoher Anteil der
Uber 60jahigen [26,7 %, prognostizierter Anstieg bis 2015: 8,1 %].

Besonders betroffen ist der Stadtteil Herten-Std. Der Bevolkerungsriickgang ist hier dop-
pelt so hoch wie im Ubrigen Stadtgebiet, der Anteil der &lteren Bevolkerung liegt um 3 %
Uber dem Landesdurchschnitt. Der Uberdurchschnittliche Anteil von Kindern mit Migrati-
onshintergrund ldsst erahnen, dass deutliche Segregationsprobleme bereits eingesetzt
haben. Der Anteil der Sozialwohnungen liegt bei 22 %. Die verstarkte Zuwanderung von
Sozialhilfeempfdngern, Fliichtlingen und Spétaussiedlern aus den Nachbargemeinden 16st
zunehmend soziale Spannungen aus.

Hinzu kommt eine gewerbliche und stadtebauliche Erosion der Ewaldstral3e. Die gewerb-
liche Leerstandsquote liegt hier bei | | 9%. Der Zustand von Bausubstanz und Wohnumfeld
ldsst teilweise zu wiinschen Ubrig.

Jedoch kann sich ein Stadtumbau im Stadtteil Herten-Sid auf eine gute Ausgangssituation
stiitzen. Eine Reihe von bereits durchgefihrten Mal3nahmen und Handlungsansitzen schafft
fur ein solches Projekt gute AnknUpfungspunkte. Insbesondere wird die Entwicklung des Zu-
kunftsstandortes mit dem landesweit bedeutsamen Wasserstoffkompetenzzentrum H2-
Herten und dem umgebenden Landschaftspark Emscherbruch fiir den Stadtteil her
ausragende Impulse setzen.

Bis 2015 wird ein

Bevolkerungsriickgang

von 16,4 % prognostiziert

Erste Anzeichen von

Segregationsproblemen

Gewerbliche und

stadtebauliche Erosion

Gute Ausgangssituation

fur Stadtumbau

Ol



[Projektbeschreibung]

Das ausgewiesene ‘Stadtumbaugebiet Herten-Sud’ beinhaltet den Bereich derWohn- und
Mischbebauung zwischen der Nimrodstral3e und der A2. Um den demographischen und
stddtebaulichen Problemen entgegenzuwirken, hat die Stadt Herten im Jahr 2005 beschlos-
sen, den Stadtteil Sid mit einem Blndel sehr unterschiedlicher Mal3nahmen neu zu bele-
ben. Hierzu wurde das wurde das ‘Integrierte Handlungskonzept zum Stadtumbau in
Herten-Sud’ entwickelt.

Der Ansatz des Konzeptes ist, stddtebauliche und wirtschaftliche Mal3nahmen Hand in
Hand gehen zu lassen. Wichtig ist, dass dies nicht allein durch stddtische Aktivitdten, son-
dern explizit unter Einbindung der z.T. schon aktiven Akteure wie Wohlfahrtsverbanden,
Birgerinitiativen, Wohnungsbaugesellschaften u.a. erreicht werden kann.Von besonderer
Bedeutung ist der Vorrang von Mal3nahmen mit privater Beteiligung, denn nur so kann die
Nachhaltigkeit der Mal3nahmen gesichert werden.

Das Integrierte Handlungskonzept wurde vom Férdergeber am 17. Juni 2005 genehmigt
und eine erste Forderate zur Umsetzung der ersten Projektbausteine von 1,18 Mio. € fur
die Jahre 2005/2006 bewilligt.

Um die Blrgerinnen zu informieren und mit ihnen ins Gesprach zu kommen, wurde im
September 2005 vom Lenkungskreis Herten-Std die erste &ffentliche Stadtteilkonferenz
durchgefihrt. Neben zahlreichen Anregungen fiir die zukiinftige Arbeit erhielt das Hand-
lungsprogramm viel Zuspruch.

Als ein wichtiges Identifizierungsmerkmal wurde ein Kampagnenlogo entwickelt, das sich auf
allen mit dem Projekt verbundenen Medien wiederfinden ldsst. Hierdurch sollen die ein-
zelnen, sehr unterschiedlichen Mal3nahmen als Bausteine des ‘Integrierten Handlungskon-
zeptes’ wahrgenommen werden. Der eingdngige Slogan ‘Std erbliht’ soll den Prozess der
Wandlung des Stadtteils widerspiegeln und positive Emotionen wecken.

Ein wichtiger Bestandteil des ‘Integrierten Handlungskonzeptes' ist die Umgestaltung der
mittleren Ewaldstraf3e. Diese bildet als Hauptverkehrsstra3e und ehemalige Hauptge-
schéftsstral3e das Ruckgrat des Stadtteils. Die Chance, den Stadtteil zu stabilisieren steht und
fallt mit dem Zustand dieser Straf3e.

Das Bild der mittleren Ewaldstraf3e ist in erster Linie durch hohe Verkehrsbelastung, begin-
nende Leerstandsentwicklung und Vernachlassigung gekennzeichnet. Der hier notwendige
integrierte Handlungsansatz ist modellhaft, denn bisher existiert fir solche erodierenden
Stral3ensituationen mit angrenzendem Eigentum keine erfolgreiche Handlungsstrategie. Da
derartige Situationen jedoch typisch fur das Ruhrgebet sind, ist es also von grof3er Bedeu-
tung, Ubertragbare Konzepte zu finden.

FUr die stadtebauliche und verkehrliche Aufwertung der mittleren Ewaldstra3e sowie der
Eingansbereiche der einmindenden Seitenstral3en ist die Einrichtung von Radwegen und
eine durchgingige Griingestaltung durch Stra3enbdume unabdingbar. Erfahrungsgemal
gehen von einer attraktiveren Umfeldgestaltung Impulse auch fur die angrenzenden Privat-
grundstiicke aus.

Zur Sicherung und Sanierung der Gebdudestruktur sowie zur Reaktivierung, Optimierung
und Stabilisierung der gewerblichen Strukturen in diesem Bereich hat die Stadt Herten ein
externes Fachbiro mit der Durchfiihrung eines zielorientierten Nutzungsmanagements
beauftragt, dessen Biro seit Sommer 2006 in einer sanierten Immobilie vor Ort zu finden
ist.

Innovationsagentur
Stadtumbau NRW
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Grundlage der Arbeit des Nutzungsmanagements ist ein Gebdudekataster, anhand dessen
die Gebdude z.B. nach dem Handlungsbedarf [marode Fassade und/oder Leerstand oder
unpassende Nutzung eines Ladenlokals], nach der stadtebaulichen Adresswirkung des Ob-
jektes, dem Finanzierungspotential und der MafBnahmewahrscheinlichkeit bewertet und
priorisiert werden. Anhand der Prioritdtenliste wird Kontakt zu den entsprechenden Im-
mobilieneigentimern aufgenommen, um sie hinsichtlich einer Sanierung ihrer Haus- und
Hofflichen sowie einer mdglichen Férderung zu beraten und in der Umsetzungsphase zu
begleiten. Hierzu werden vom Westfdlischen Amt fir Landschafts- und Baukultur Leitbilder
fur die einzelnen Gebdude zum Erhalt des unverwechselbaren Stadtteiles erarbeitet.

Gleichzeitig erhalten die Immobilieneigentimer eine Beratung hinsichtlich einer Optimie-
rung der gewerblichen Nutzungen ihrer haufig leer stehenden bzw. schlecht genutzten La-
denlokale. Bei der Bearbeitung hat sich gezeigt, dass eine Verbindung von einer gewerblichen
Umnutzung mit gleichzeitiger Sanierung der Haus- und Hofflaichen in den meisten Fllen
erforderlich ist. Auch hier wird eine Férderung angeboten sowie Kontakte zu Srtlichen
Kreditinstituten, der Handwerkskammer, der IHK hergestellt, um optimale Nutzungen zu fin-
den.

Des Weiteren wird mittels eines Nutungskonzeptes fir die gewerblichen Flichen der Ge-
werbestandort Ewaldstral3e bei potentiellen Nutzern bekannt gemacht. Die unmittelbar an
die Ewaldstral3e angrenzenden Grundstlicke, deren Nutzung schon lange aufgegeben
wurde, werden durch eine stddtebauliche Neuordnung wieder reaktiviert. So wurde bei-
spielsweise eine im Rohbau befindliche Bauruine abgerissen, um so den Weg fiir einen
Wohn- und Dienstleistungsbereich fur Senioren freizugeben.

Daneben gibt es einen Griinderwettbewerb, bei dem Existenzgriinder ihre Ideen fir die
Nutzung leer stehender Ladenlokale einreichen kénnen. Die Gewinner des Wettbewerbes
‘Flache sucht Grinder’ erhalten kein Preisgeld, sondern ein Ladenlokal ein halbes Jahr miet-
frei [danach zu besonders glnstigen Bedingungen] und ein Jahr Begleitung in Form von
Coaching bzw. Mentoring.

Eine weitere Aufgabe der Nutzungsagentur ist die Ansiedlung von innovativem Gewerbe.
Mit der Erdffnung der Fahrradstation ‘HyBikeHerten” im Mai 2006, wurde die weltweit
erste Flotte von HyBikes - mit Wasserstoff betriebene Fahrrdder - in Betrieb genommen.
Gleichzeitig wird auch eine Stirkung des Standortes Herten als Wasserstoff-Kompetenz-
Zentrum angestrebt.

Eine sehr grof3e Bedeutung fur das ‘Integrierte Handlungskonzept' hat das soziale Manage-
ment. Um der mangelnden sozialen Integration und zunehmenden sozialen Konflikten ent-
gegenzuwirken, ist seit August 2005 in einer vom Wohnungsbautrdger VMW kostenlos zur
Verfligung gestellten VWohnung eine Quartiersmanagerin tdtig. Hier werden u.a. eine Spiel-
werkstatt, Hausaufgabenhilfe und Kommunikationsangebote fir Frauen, Senioren, Kinder
und Jugendliche angeboten.

Darlber hinaus gibt es im Stadtteil einen Sprachkurs fir Frauen unterschiedlicher ethni-
scher Herkunft, ein Theaterprojekt, eine von der Haci-Bayram-Moschee und der evangeli-
schen Johanneskirche gemeinsam angebotene Hausaufgabenhilfe, einen Jugendtreff und
verschiedene Betreuungsangebote fir an Demenz erkrankte Menschen.

Die deutschlandweit titige Freudenberg-Stiftung ist fur die Planung der beiden Projekt-
bausteine ‘Quartiersmanagement’ und ‘Integration’ seit Dezember 2004 in Vorleistung ge-
treten. Mit Genehmigung der Férderung durch Stadtumbau West unterstitzt sie die
Umsetzung der Projektbausteine kontinuierlich durch eine Koférderung aller Aktivitaten. Fir
die Vernetzung der neuen Aktivitdten mit den bereits vorhandenen Strukturen, wie z.B.

Innovationsagentur
Stadtumbau NRW
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den vor Ort titigen Wohlfahrtsverbdnden, dem Integrationsrat und der Integrationskon-
ferenz, wird zur Zeit ein Gesamtkonzept - orientiert an den unterschiedlichen Bedurfnis-
sen der einzelnen Bevolkerungsgruppen - erarbeitet. Kooperationspartner sind hierbei u.a.
die Hertener Burgerstiftung, das Haus der Kulturen und der Haci-Bayram-Moschee-Ver-
ein.

Eine weitere Besonderheit im ‘Integrierten Handlungskonzept' ist die mobile Jugendarbeit,
durch die in erster Linie Kontakt zu Kinder- und Jugendcliquen gesucht werden soll an den
Pldtzen, an denen diese sich gewohnlich aufhalten. Die Jugendarbeiter beraten und planen
mit ihnen gemeinsame Freizeitaktivititen. Sie unterstitzen und begleiten bei Problemen, wie
z.B.in der Schule, mit Eltern und Freunden und vermitteln, wenn es zwischen Jugendlichen
und Erwachsenen in der Offentlichkeit zu Streitigkeiten kommt,

Neben den genannten Punkten soll im Zuge des ‘Integrierten Handlungskonzeptes' der
Wohnraum an die demographischen und sozialen Entwicklungen des Stadtteils angepasst
werden. Der Entwicklung sozialer Brennpunkte muss durch gezielten Rickbau einiger Woh-
nungen bzw. ihrem bedarfsgerechten Umbau eingeschrankt werden.

Fur die dlteren Bewohner des Stadtteils wird durch Bearatungsangebote der seit in Fe-
bruar 2007 in der Ewaldstraf3e ansdssigen Arbeiterwohlfahrt sowie durch weitere Wohn-
raumanpassungen eine weitere ldngerfristige Nutzung ihrer Wohnungen ermdglicht und
eine wesentlich teurere stationdre Unterbringung vermieden.

Am 2. September 2007 fand eine zweite Stadtteilkonferenz statt. Hier wurde das Projekt
Vision 2015 - Das Stadtteilmodell Herten-Std’ ins Leben gerufen. Entscheidender Be-
standteil dieses Projekts ist die Errichtung einer Markthalle, welche als zentraler Treffpunkt
in Herten-Std dienen soll. Neben einem breiten Warenangebot soll diese auch eine Ge-
meinschaftskiiche beherbergen. Unter ihrem Dach soll die es einen ‘Ort der Ruhe’ geben,
wo man unter einer grof3en Glaskuppel nach dem Einkaufsbummel entspannen kann.

Gesteuert wird das ‘Integrierte Handlungskonzept' von dem interfraktionellen Arbeitskreis
und dem Lenkungskreis Herten-Sud. Der interfraktionelle Arbeitskreis, dem Vertreter der
verschiedenen Ratsfraktionen angehdren, begleitet die begonnenen Mal3nahmen, bereitet
RatsbeschlUsse vor, die zur weiteren Entwicklung des Stadtteils beitragen sollen und ent-
sendet politische Vertreter in den Lenkungskreis Herten-Std. Der Lenkungskreis Herten-
Sud hingegen ist vor allem durch Vertreterlnnen des Stadtteils besetzt. Der grof3e Vorteil
von Herten-Sid ist, dass es in vielen Handlungsfeldern bereits eine grof3e Zahl von Akti-
ven gibt, die zum Teil schon sehr erfolgreich zusammenarbeiten. Der Lenkungskreis Her-
ten-Sud soll dazu beitragen, ihre Arbeit weiterhin zu unterstitzen und

[Projektchronologie]

. uni 2005 Genehmigung des ‘Integrierten Handlungskonzeptes'
gung g g p
durch den Foérdergeber und Bewilligung einer ersten For-
derrate von |,18 Mio. €

. Juli 2005 Offizieller Beginn des Projektes mit der praktischen Um-
setzung der Projektbausteine

. August 2005 Arbeitsaufnahme des Quartiersmanagements

. September 2005 Erste offentliche Stadtteilkonferenz
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Innovationsagentur
Stadtumbau NRW

. September 2005 Beginn der Beratungsangebote fir dltere Stadtteilbewoh-
ner zu den Moglichkeiten des selbststandigen Wohnens
durch einen im Stadtteil ansassigen Wohlfahrtsverband

. Mai 2006 Inbetriebnahme der weltweit ersten Flotte von HyBikes

. Sommer 2006 Veroffentlichung einer speziell fur den Stadtumbau Her-
ten-Sud konzipierten Homepage

. Februar 2007 Eroffnung des Stadtteilblros der Arbeiterwohlfahrt in der
Ewaldstral3e

. September 2007 Zweite Offentliche Stadtteilkonferenz

. April 2008 Beginn der Arbeit des Jugendtreffs Kap-Std

. April-Sep. 2008 Durchfihrung des Wettbewerbs ‘Fliche sucht Grinder’

. Juni 2008 Einweihung des umgestalteten Spielplatzes an der Spei-
cherstralle

[Ziele & geplante Aktivitdten]

Ziele

. Entgegenwirken der wirtschaftlichen und stiddtebaulichen Defizite im Stadtteil

. Milderung der gewerblichen Funktionsverluste der Ewaldstra3e und eine stadtebau-
liche Aufwertung dieser stddtischen Hauptverkehrsstral3e mit ihren markanten
Grinderzeithdusern

. Entschédrfung der Konsequenzen der demographischen Entwicklung im Stadtteil

. Entscharfung der sozialen Konflikte

. Ansiedlung von innovativem Gewerbe

. Steigerung des Erholungswertes des Stadtteils

. Starkung des Standortes Herten als Wasserstoff-Kompetenz-Zentrum

Geplante Akitvitdten

. Bau einer Markhalle als zentraler Treffpunkt in Herten-Sid

. Fassadensanierung

[Angewandte Instrumente & Methoden]

. Quartiersmanagement

. Lenkungskreis

. Offentliche Stadtteilkonferenz
e Nutzungsmanagement
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[Ubersichtsplan Handlungsfelder Herten- Sud]
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[Kontaktadressen]

* Stadt Herten, Kurt-Schumacher-Str. 2, 45699 Herten, Tel: 02366/303-0
Fax: 02366/303-255, E-Mail: stadtverwaltung@herten.de, Homepage: www.herten.de

* Arbeiterwonhlfart, Unterbezirk Recklinghausen, Clemensstr. 2 - 4, 45699 Herten,
Tel.: 02366/1091-10, Fax: 02366/109 | -60, E-Mail: info@awo-recklinghausen.de

* Betreiber HyBikeHerten - Erlebnisse im Revier: CJD Herten, Eventbiro,
Pestalozzistral3e 18,45701 Herten Tel.. 0209/96189-0, Fax: 0209/96 1 89-44,
E-Mail: www.cjd-herten.de, info@cjd.de, Homepage: www.hybike-herten.de

* Nutzungsmanagement: Planpool, Oliver H. Leicht e K., Kénigsteiner Stral3e 10b,
61479 Schlossborn, Tel.. 06 174/6 19548, Fax: 061 74/6 19547
E-Mail: info@planpool.org, Homepage: www.planpool.org

Innovationsagentur
Stadtumbau NRW



Umgestaltung der EwaldstraBe zwischen NimrodstraBe und Stadt

SchiitzenstraBe sowie Umstufung Ewaldstr. / Schiitzenstr. H e r'I'e= .
L]

Beratungsfolge Sitzungam  TOP-Nr.
Ausschuss fir Planung, Bauen und Umwelt 08.03.2007

Haupt- und Finanzausschuss 21.03.2007

Rat 28.03.2007
Vorlagen-Nr. 07/068 Zustelldatum Federfuhrung Fachbereich 2
Beschlussvorlage offentlich

Beschlussvorschlag:

Die Stadt Herten leitet in Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraBenbau NRW die notwendi-
gen Schritte zu folgendem Umstufungsverfahren ein:

Die SchiitzenstraBe wechselt aus der Baulast der Stadt Herten in die des Landesbetriebes Stra-
Benbau NRW,

die EwaldstraBe zwischen SchiitzenstraBe und Theodor-Heuss-StraBe sowie die Theodor-
Heuss-StraBe selbst wechseln aus der Baulast des Landesbetriebes StraBenbau NRW in die
der Stadt Herten.

Im Anschluss an die Umstufung wird beim Férdergeber die Mittelanmeldung zur Umgestaltung
der EwaldstraBe zwischen NimrodstraBe und SchiitzenstraBe gem. Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz eingereicht.

Herten,

Blrgermeister / Beigeordneter / FBL



Begriindung:

Anlass und Ziele der Umstufung

Hauptanlass fir die geplante Umstufung bildet das ,integrierte Handlungskonzept Herten-
Sad*.

Ziel des Handlungskonzepts ist es, den Stadtteil in seiner Entwicklung zu starken bzw. den
demografischen, wirtschaftlichen und stadtebaulichen Problemen im Stadtteil entgegenzuwir-
ken. Modellhaft ist dabei, dass stadtebauliche und wirtschaftliche Anstrengungen mit sozialen
MaBnahmen Hand in Hand gehen. Das ,Integrierte Handlungskonzept Herten Std“ wird aus
dem Bund-Lander-Férderprogramm Stadtumbau-West seit dem 01.Juli 2005 geférdert.

Die EwaldstraBe, aber auch die Herner StraBe, bilden das ,Rickgrat® des Stadtteils und sind
fir die stadtteilbkonomische Entwicklung von entscheidender Bedeutung.

Die Umgestaltung der Herner StraBe ist durch Beschluss des Rates in Abstimmung mit dem
Baulasttrager Kreis Recklinghausen vorbereitet und wird noch im Jahr 2007 beginnen. Die
Finanzierung erfolgt auBerhalb des Stadtumbau-Programms durch Mittel nach dem Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG).

Ebenso bedeutsam ist die Umgestaltung der mittleren EwaldstraBe. Erfahrungsgeman gehen
von einer attraktiveren Umfeldgestaltung Impulse auch fir die angrenzenden Privatgrundsti-
cke und Immobilien, insbesondere fir die Entwicklung von Handel und Dienstleistungen aus.

Bei einer 6ffentlichen Stadtteilkonferenz am 11. September 2005 wurden seitens der Anwoh-
ner die Gestaltung und die Verkehrssituation der mittleren EwaldstraBe als eines der gewich-
tigsten Probleme vor Ort benannt.

Die Umsetzung dieser fir die Entwicklung des Stadtteils so bedeutsamen MaBnahme ist
unter den derzeitigen Bedingungen auf absehbare Zeit nicht zu erwarten, da diese StraB3e in
der Baulasttragerschaft des Landes ist.

Zurzeit befindet sich diese MaBnahme nicht unter den TOP 30 der Um- und AusbaumafB-
nahmen an LandesstraBen. Aufgrund der der Priorisierung zugrunde liegenden Kriterien ist
ein Vorrlcken dieses Vorhabens auf die vorderen Range nicht zu erwarten.

In diesem Kontext hat Minister Wittke bei einem Gesprach mit der Stadtspitze deutliche
Unterstltzung signalisiert. Der Minister bestatigte den inhaltlichen Zusammenhang zwischen
dem aus seinem Hause geférderten Stadtumbaukonzept Herten-Sid und der Notwendigkeit,
die EwaldstraBe umzugestalten. Er bekréftigt die unterstitzende Wirkung eines solchen
StraBenumbaus flr die eingeleitete Strategie des Nutzungsmanagements und begriBt
ausdrlcklich die stadtebauliche Impulswirkung einer solchen MaBnahme, um damit die
Funktion der StraBBe als ,Lebensader des Stadtteils” zu starken.

Es wird ein Umstufungsverfahren zwischen der Ewald- und der SchitzenstraBe gem. Stra-
Ben- und Wegegesetz NW vorgeschlagen. Hierdurch werden die EwaldstraBe zwischen
SchitzenstraBe und Theodor-Heuss-StraBe sowie die Theodor-Heuss-StraBBe selbst in die
Baulast der Stadt Herten und die SchitzenstraBe in die Baulast des Landes Uberfihrt. Somit
kann der StraBenumbau der EwaldstraBe aus einer Férderung nach dem GVFG erfolgen.
Eine Férderung von UmgestaltungsmaBnahmen nach dem GVFG ist nur StraBen vorbehal-
ten, die nicht in Baulast des Landes NRW liegen.



Durch das Umstufungsverfahren findet ein Lickenschluss im interkommunalen Hauptver-
kehrsstraBennetz entsprechend der regionalen Verkehrsbedeutung statt. Die Hauptver-
kehrsachsen FeldstraBe - SchitzenstraBe - EwaldstraBe sowie KaiserstraBe — Konrad-
Adenauer-StraBBe - Resser Weg bilden das entsprechend der tatsachlichen Verkehrsbedeu-
tung zentrale HauptverkehrsstraBennetz der Innenstadt —zukinftig durchgangig in Baulast
des Landesbetriebes StraBen NRW.

Ziele und Kerninhalie des beabsichtigten Umgestaltung

Die EwaldstraBe bietet das typische Bild einer innenstadtnahen HauptverkehrsstraBe im
Ruhrgebiet. Der Verkehrsraum wird beidseitig gesaumt von drei- bis viergeschossigem, z.T.
sehr erhaltenswertem Altbaubestand mit erheblichen Nutzungsdefiziten insbesondere im
Erdgeschoss.

Der Verkehrsraum selbst ist gepragt von einer Uberbreiten Fahrbahn, ungeordneten Seiten-
raumen flr den ruhenden Verkehr, unzureichender Infrastruktur fir den FuBgéngerverkehr
und den OPNV, fehlenden Radverkehrsanlagen und von Verkehrseinrichtungen, die noch an
die FUhrung einer StraBenbahn erinnern. Mit einer Belastung von bis zu 15.000 Kfz/24h
(DTV) ist heute der motorisierte Individualverkehr préagend fir die EwaldstraBBe.

Ziel der Umgestaltung mit einem Volumen von 1,5 Mio. € ist die stadtebauliche und verkehrli-
che Aufwertung der EwaldstraBe im Abschnitt zwischen NimrodstraBe und SchitzenstraBe
unter Einbeziehung der Eingangsbereiche der einmiindenden SeitenstraBBen. Insbesondere
die Einrichtung von Radwegen und eine durchgangige Gringestaltung durch StraBenbdume
sind unabdingbar. Der verhéltnismaBig breite Querschnitt des StraBenraumes lasst eine
entsprechend attraktive Gestaltung durchaus zu.

Zielsetzung der straBenrdumlichen Aufwertung ist es, die StraBe nicht nur linear aufzuwerten,
sondern diese auch als Bindeglied zwischen den einzelnen Stadtquartieren erlebbar zu
machen. Querungsstellen sollen sich aus der raumlichen Vernetzung der Stadtquartiere
ableiten kénnen.

Je mehr die EwaldstraBe frequentiert wird, desto grdBer ist die Chance, ansassige Geschéafte
zu beleben und Neuansiedlungen von Unternehmen zu forcieren. Dies ist wiederum Voraus-
setzung flr attraktives, innerstadtisches Wohnen. Der Umbau der EwaldstraBe ist eine
wichtige TeilmaBnahme des Stadtumbaus zur Aufwertung dieses Quartiers als Wohn-,
Arbeits- und Lebensraum.



Eine entsprechende Vorentwurfsplanung ist 2003 bei dem Biro Planersocietat (Dortmund)
beauftragt worden. Der vorliegende Plan zur Umgestaltung der EwaldstraBe (s. Anlage) wird
im Anschluss an die Umstufung Grundlage der Mittelanmeldung nach dem GVFG sein, die
noch im Jahr 2007 eingereicht werden soll.

Der heutige Stand der Vorentwurfsplanung wird noch weiter qualifiziert. Das Ergebnis der
Vorentwurfsplanung soll noch in der zweiten Jahreshalfte den Ratsgremien vorgestellt wer-
den. Eine entsprechende Information der Birgerschaft zur Umgestaltung der EwaldstraBe
findet danach statt, wenn auch die Finanzierung und Umsetzung der MaBnahme gesichert
sind.

Aus verschiedenen Versammlungen von Eigentimern an der EwaldstraBe ist erkennbar,
dass die Umgestaltung — wie bereits beschrieben — als wesentliche MaBnahme angesehen
wird, gleichzeitig aber zunéchst eine Stabilisierung der 6konomischen Situation durch Erfolge
aus dem Nutzungsmanagement erhofft wird, bevor die Belastungen durch einen StraBenum-
bau verkraftet werden kdnnen.

Vor diesem Hintergrund ist die Umgestaltung nicht vor dem Jahr 2010 anzusetzen. Dieser
Zeithorizont ist auch mit Blick auf ,benachbarte” StraBenbaumaBnahmen und auf das Auf-
bringen der Finanzierungsanteile der Stadt realistisch.

Inhalte und Verfahren der Umstufung

Samtliche Details zum Umstufungsverfahren werden durch eine Vereinbarung zwischen
Landesbetrieb StraBenbau NRW und Stadt Herten festgeschrieben. Diese ist zwischen dem
Landesbetrieb StraBen NRW und der Stadtverwaltung abgestimmt und unterschriftsreif. Nach
Beschlussfassung des Rates zur Umstufung wird sie durch den Blrgermeister sowie den
Leiter des Landesbetriebes unterzeichnet und dem Minister fir Bauen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen zur Genehmigung vorgelegt. Nach anschlieBender dreimonati-
ger Offenlage erlangt sie per Erlass Rechtswirksamkeit.

Die Zeitachse fur das Umstufungsverfahren sieht wie folgt aus:

1. Bestandsaufnahme beider StraBenzige (bereits erfolgt),

2. Herstellen eines endgultigen Einvernehmens durch Unterzeichnung der Vereinbarung,
3. Einbindung der StraBenaufsichtsbehérde (Ministerium fir Bauen und Verkehr NRW)
4. Anklindigung der beabsichtigten Umstufung — dreimonatige Offenlage,

5. Allgemeinverfligung / Erlass des Ministers fir Bauen und Verkehr NRW

Im Ergebnis der wechselseitigen Bestandsaufnahme wurden folgende Kriterien festgehalten:

§ die wegweisende Beschilderung weist schon heute Ziele fir den Uberértlichen Verkehr
entlang der StraBenverbindung SchitzenstraBe / FeldstraBe aus (Anschluss BAB A2,
Marl, Gelsenkirchen, Herne-Wanne, Industriegebiet Herten-Sid, Freizeitanlage Backumer
Tal),



§ der StraBenzustand der EwaldstraBe und SchitzenstraBe wird als vergleichbar eingestuft,
jedoch sind auf der EwaldstraBBe im Bereich ndrdlich der Kreuzung mit der SchiitzenstraBe
StraBenschaden vorhanden, die mittelfristig einer Reparatur beddrfen. Da sich dieser Ab-
schnitt auBerhalb des geplanten Umgestaltungsbereiches befindet, wird die Reparatur aus
Mitteln der StraBenunterhaltung zu finanzieren sein,

§ im Abschnitt SchiitzenstraBe zwischen Wieschenbeck und NimrodstraBe ist im Rahmen
einer KanalbaumaBnahme die Deckschicht erneuert worden,

§ die Kanéle der EwaldstraBe sind im Bereich zwischen WiesenstraBe und Fockenkamp
seitens der Stadt Herten noch vor Beginn der UmgestaltungsmaBnahmen zu erneuern.
Die MaBnahmen werden mit der geplanten Umgestaltung der EwaldstraBe koordiniert.

§ erganzende OberflachenmaBnahmen zur bzw. vor Umstufung wurden bei einer gemein-
samen Ortsbegehung ausgeschlossen,

§ nach dem Baulasttragerwechsel bleiben die Kanéle, die Beleuchtung und die Grinanla-
gen bei allen StraBenzigen, unabhangig von der Baulasttragerschaft, in Verantwortung
der Stadt Herten,

§ ein Finanzausgleich bzw. eine Entschadigungszahlung von einem der beiden Baulasttra-
ger ist durch das StraBen- und Wegegesetz NRW untersagt,

§ das Verfahren ist konform zu §81 der Gemeindeordnung,

s die Umstufung ist keine wesentliche Anderung im Sinne des §41 BImSchG bzw. §1 der
16. BimSchV, da keine straBenverkehrs- oder baurechtlichen Eingriffe hierbei vorgenom-
men werden.

Infolge des Umstufungsverfahrens muss die Stadt Herten zusatzlich Unterhaltskosten fir
zwei Lichtsignalanlagen (LSA) aufbringen. Nach Umstufung der SchiitzenstraBe und der
Theodor-Heuss-StraBe / EwaldstraBe werden kiinftig 5 LSA von der Stadt Herten betrieben.
Die Kosten der letzten Jahre (2001-2005) betrugen firr diese LSA 23.500 € pro Jahr. Auf der
SchitzenstraBe werden kinftig 3 LSA von StraBen.NRW betrieben, welche bislang mit
Kosten von 15.000 € pro Jahr eingeplant waren. Es entsteht insofern ein jahrlicher Mehrauf-
wand von 8.500 €.

Unabhangig vom jeweiligen StraBenbaulasttréager sind die Unterhaltungskosten fur StraBen-
begleitgriin und Kanéle von der Stadt Herten zu finanzieren.

Finanzielle Auswirkungen:

Far das Ifd. Haushaltsjahr entstehen Kosten in Hohe von 5.000 €. Fir die Folgejahre jahrlich
8.500 €.

Zur Deckung stehen Finanzmittel im Haushaltsplan des ZBH unter ,laufende Unterhaltung
von Verkehrseinrichtungen® zur Verfigung.
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