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Vorwort

Larm und insbesondere die Gerausche aus dem Verkehr haben erhebliche Bedeutung
fur die Lebensqualitat in unserer Stadt. Daher soll der vorliegende Larmaktionsplan
nicht nur die gesetzlichen Mindestanforderungen der Umgebungslarmrichtlinie
erfillen, sondern auch Wege aufzeigen wie Herten insgesamt eine leisere Stadt
werden kann.

Dass diese Wege keine leichten und kurzen Wege sein konnen, zeigt sich schon an
dem gesetzlichen Rahmen. Dieser sieht Fortschreibungen des Larmaktionsplan im
funf Jahres Rhythmus vor. Auch die Defizite im Bereich der Durchsetzung von
MaRnahmen und Zustandigkeiten sind nicht beseitigt, weshalb nicht zu hohe
Erwartungen an die Larmaktionsplanung geknupft werden kdnnen.

Durch eine Gegenuberstellung der Entwicklung der letzten funf Jahre und ein
inhaltliches Kapitel zum Bahnlarm in Herten soll eine konzeptionelle Weiterentwicklung
des Larmaktionsplans erfolgen.

Der vorliegende Larmaktionsplan ist die Fortschreibung aus dem Jahr 2013. Seitdem
hat es wie oben beschrieben, nur geringfligige Anderung bei den gesetzlichen
Bestimmungen gegeben. Deshalb sind einige Passagen zum rechtlichen Hintergrund,
zu Zustandigkeiten oder allgemeinen Beschreibungen aus dem Larmaktionsplan von
2013 Ubernommen worden. Auch die Mallihahmen aus dem Larmaktionsplan 2013
werden fortgeschrieben und an die aktuellen Herausforderungen der Larmminderung
angepasst und um einige neue MalRnahmen erganzt.

Insgesamt lassen sich derzeit noch keine eindeutigen Trends in Bezug auf Larm in der
Stadt erkennen. Umso entschlossener sollten die Herausforderungen und Chancen
der sich abzeichnenden Mobilitatswende angegangen werden, um zum einen die
Belastungen fur die Burger spurbar zu senken und zum anderen die Zukunft der Stadt
aktiv zu gestalten.
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1. Rechtliche Rahmen, Zustandigkeiten und Hintergriinde

1.1 Rechtlicher Rahmen

Die Stadt Herten ist zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes. Grundlage
der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG)
aus dem Jahr 2002. Diese Richtlinie ging im Jahr 2005 in deutsches Recht uUber. Sie
wurde im Bundes-Immissionsschutzgesetz durch §47 festgeschrieben. Der rechtliche
Rahmen und die Zustandigkeiten haben sich in den letzten funf Jahren, seit Beschluss
des Larmaktionsplan aus dem Jahr 2013, nur in einem Punkt geandert. Das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist seit 2015 fur die Larmaktionsplanung entlang der
Hauptschienenstrecken des Bundes zustandig. Nach Angaben des EBA werden die
Kriterien fur einen inhaltlichen Umgang mit Bahnlarm sowohl in Bezug auf Kartierung
und Aktionsplan in Herten nicht erflllt, sodass keine fachlich fundierten Informationen
auf Basis der Umgebungslarmrichtlinie vorliegen.

Dennoch wird auch das Thema Bahnlarm in Kapitel 4 aufgrund seiner grof3en
Bedeutung als Larmquelle in der Stadt und in Bezug auf Entwicklungen im Rahmen
der freiwilligen Larmsanierung des Bundes behandelt.

Mit der Umgebungslarmrichtlinie wurde ein europaweites Regelwerk festgelegt, um
schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen
oder sie zu mindern. Zusatzlich kédnnen ,Ruhige Gebiete“ ausgewiesen werden, die
vor einer Zunahme von Larm zu schitzen sind und den Birgern vor Ort als
Erholungsraume dienen. Umgebungslarm wird definiert als belastigende oder
gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln (Strallenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr) sowie von
Gelanden fur industrielle Tatigkeiten ausgeht. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt
jedoch keine Grenzwerte vor, bei deren Uberschreitung eine Verpflichtung zur
Ergreifung von MaRnahmen zwingend erforderlich ware. Daher konnen auch in diesem
Larmaktionsplan keine einseitig von der Stadt vorgeschlagenen Malinahmen
beschlossen werden, welche das Einvernehmen weiterer Behorden oder Institutionen
bendtigen.

Die Belange des Larmschutzes fur einzelne Bauvorhaben im Stra3enbau, im Hochbau
sowie in der Stadtplanung werden Uber andere gesetzliche Grundlagen gepruft. Dazu
gehoren u.a. die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm, die 16.
Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz - Verkehrslarmschutzverordnung
oder die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®.

1.2 Zustandigkeit

Grundlage der Larmaktionsplanung fur Stadte unter 100.000 Einwohnern sind die
aktuellen Larmkarten des Ladesamt fur Natur-, Umwelt- und Verbraucherschutz
(LANUV), die ebenfalls nach funf Jahren neu erstellt worden sind. Die Stadte sind
zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplan:

Zustindige Stelle:




Stadt Herten

Kurt-Schumacher-Str. 2

45699 Herten

Fachbereich 2.1 Planen, Bauen und Umwelt
Jurgen Harks

Tel. 02366 303340

j.harks@herten.de

1.3 Verfahrensweise

Die Grundlage der Larmaktionsplanung bilden Larmkarten. Sie stellen die
Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet anhand von Larmindizes dar. Es werden
die gemittelten Belastungen flr den ganzen Tag (24h) Lden und flr die Nachtzeit Lnight
zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr dargestellt. Die Karten sind auf der Homepage
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de einsehbar und werden im Kapitel 3
vorgestellt.

DarUber hinaus wird ermittelt, wie viele Personen in Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser bestimmten Larmbelastungen ausgesetzt sind. Der Umfang der
gesetzlich vorgeschriebenen Larmkartierung ist fir Herten jedoch nur begrenzt. Es
werden lediglich Autobahnen, Bundesstrallen und Landesstrallen mit einem
Verkehrsaufkommen grof3er als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr erfasst. Fur die Kartierung
des Bahnlarms ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Ergebnisse flr Herten liegen
jedoch  nicht vor. Industrie- wund Fluglarm wird, im Rahmen der
Umgebungslarmrichtlinie, fur Herten nicht erfasst.

Bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen sollen die besonders stark durch Larm
belasteten Wohnbereiche ermittelt und abgegrenzt, die Dringlichkeit von
Abhilfemallnahmen bewertet und danach gezielt Larmminderungsmalinahmen
getroffen werden. Die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten®, die es zu erhalten und zu
schitzen qilt, ist ein weiteres Ziel der Larmaktionsplanung.

1.4 Auslése- und Grenzwerte

Das Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine verbindlichen
Larmricht- oder Grenzwerte vor. Somit besteht nach der Larmaktionsplanung kein
Anspruch auf Einhaltung bestimmter Larmwerte. Fur Dritte besteht daruber hinaus kein
Zwang, Mallnahmen umzusetzen, die im Larmaktionsplan festgeschrieben werden
konnten. Die Umsetzung von MaBnahmen im  Verkehrsbereich der
Larmaktionsplanung obliegt dabei dem jeweils zustandigen Trager der
Verkehrsanlagen, so dass dessen Einvernehmen erforderlich ist.

Als Auslosewerte, um eine Larmbelastung fur Betroffene zu definieren, werden die
Werte 65 dB(A) fur den Lden und 55 dB(A) flir den Lnight festgelegt. Die Werte orientieren
sich an den Vorgaben des Umweltbundesamtes. Nach derzeitigen Erkenntnissen der
Larmwirkungsforschung kénnen bei Unterschreiten der genannten Auslésewerte
gesundheitliche Auswirkungen fir betroffene Personen weitgehend ausgeschlossen
werden. Anhand von Larmkarten koénnen Bereiche identifiziert werden, die
Larmbelastungen Uber den Auslésewerten aufweisen.



Typisch fur Umweltlarm ist, dass die Gerausche unregelmalig auftreten und der jewei-
lige Schallpegel stark schwankt. Um hier Vergleiche anstellen zu kénnen, wurde eine
Mittelung zeitlich schwankender Gerausche eingeflihrt. Dabei wird die im betrachteten
Zeitraum bei schwankenden Schallpegeln insgesamt abgestrahlte Schallenergie
ermittelt und daraus ein konstanter Schallpegel bestimmt, der derselben Schallenergie
verteilt Uber denselben Zeitraum entspricht. Diese Mittelungszeitrdaume bei der
Larmkartierung sind der Tag (6-18 Uhr), der Abend (18-22 Uhr) und die Nacht (22-6
Uhr). Bei der Berechnung des 24h Pegels LDEN werden die Abend- und die Nachtzeit
zusatzlich gewichtet.

Mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle nimmt der Immissionspegel stark
ab. Eine Abstandsverdoppelung im Nahbereich fuhrt zu einer Abnahme von ca.
3 dB(A), im Fernbereich um ca. 4 dB(A). Bewuchs und Bebauung zwischen Stralte
und Immissionsort fihren zu zusatzlichen Pegelminderungen. Da sich Wind- und
Schallgeschwindigkeit Uberlagern, erhalt man unterschiedliche Schallaus-
breitungsbedingungen mit und gegen den Wind. Bei der Berechnung der Immissions-
pegel werden solche Witterungseinfliisse nicht berticksichtigt. Es wird immer eine
leichte Mitwindsituation zugrunde gelegt, also ein ungunstiger Fall betrachtet.

Die Aktivierung des zentralen und vegetativen Nervensystems durch Gerausche ruft
Reaktionen hervor, z. B.:

a) Erhéhung der Muskelspannung und Hautfeuchtigkeit
b) Verengung der peripheren Hautgefalle und Absinken der Hauttemperatur

Diese Reaktionen entziehen sich der menschlichen Willenskontrolle. Ihre
Reizschwellen liegen unterschiedlich hoch. Die Hautfeuchtigkeit erhoht sich z. B. bei
einer Pegelzunahme von 3 bis 5 dB(A), die peripheren Hautgefalte verengen sich bei
Pegelsteigerungen von 5 bis 10 dB(A). Auch die Art der Reaktionen ist individuell sehr
unterschiedlich. Um einschlafen zu kénnen, muss der Organismus zur Ruhe kommen.
Dem konnen Schallreize jedoch entgegenwirken, so z.B., wenn starke
Pegelschwankungen ohne langere Gerauschpausen, hohe Spitzenpegel, lastige oder
informationshaltige Gerausche (z. B. Gefluster) auftreten. Leistungen kénnen durch
stérende  Gerausche beeintrachtigt  werden. Kreatives Denken, Pro-
blemlésungsaktivitat und Konzentration werden eher gestort als einfachere, sich
wiederholende Tatigkeiten. Hierbei sind jedoch Personlichkeitsfaktoren, individuelle
Ablenkbarkeit, Motivation usw. von groter Bedeutung fur das Ausmal’ der Stérung.

2. Beschreibung der Gemeinde und HauptverkehrsstraBen

2.1 Geografische Lage

Die Stadt Herten ist mit rund 62.000 Einwohnerinnen und Einwohnern und einer Flache
von 37,31km? eine Mittelstadt im Ruhrgebiet. Das Stadtgebiet grenzt von Siden,
Osten und Westen an die dicht besiedelten und urban gepragten Stadte Herne,
Recklinghausen und Gelsenkirchen, im Norden im landlichen Ubergang an die Stadt
Marl.



Abbildung 1 Herten in der Region (Quelle Umgebungsldrmportal)

Die wesentlichen Verkehrsinfrastrukturwege sind die Autobahnen A2 in Ost-West
Richtung, die A43 auf dem Gebiet der Nachbarstadt Recklinghausen in Nord-Sud
Richtung sowie die Eisenbahnstrecke 2250, die durch weite Teile der Stadt verlauft.
Darlber hinaus definiert die Umgebungslarmrichtlinie ein Hauptverkehrsstra3ennetz.
Gemal den Vorgaben dieser Richtlinie (festgeschrieben im
Bundesimmissionsschutzgesetz) besteht dieses neben den Autobahnen aus
Teilsticken von Bundes- und Landesstralen mit einem jahrlichen
Verkehrsaufkommen von Uber 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr,

Tabelle 1 Hauptverkehrsstrafsen gemdf §47 BImSchG und Lage

Strallenname Name | Lage in der Stadt

Westerholter  StraRe/Hertener | L511 Verbindet Recklinghausen-Hochlar

Stralde/Bochumer Strale sowie Gelsenkirchen-Hassel/Resse mit
Herten

Kaiserstralie/Konrad-Adenauer- | L622 | Verbindet Recklinghausen mit Herten-

StralRe/ Mitte

Resser Weg bis Hertener Stral3e

EwaldstralRe sudl. | L644 Verbindet Herne mit Herten

Gelsenkirchener Stralle

Marler Strale bis HeidestralRe L630 Verbindet Marl mit Westerholt/ Bertlich
(von Marler Stadtgebiet)

Gelsenkirchener L638 Verlauft in Nord-Sid Richtung durch die
Strale/Ewaldstralie/ Mitte von Herten
Schutzenstrale/Feldstralle  bis
Schlagel u. Eisen Str.

BAB 2 A2 Ost-West Richtung;
sudlich von Herten-Mitte




2.2 HauptverkehrsstralRen gemald Umgebungslarmrichtlinie

Das Hauptverkehrsstraliennetz nach der Definition der Umgebungslarmrichtlinie ist
identisch mit den Stral3en, fur die Larmkartierungen durch das LANUV vorgenommen
werden (Kartierungsumfang). Diese Definition spiegelt nicht das tatsachliche
Hauptverkehrsstralennetz in Herten wider und ist somit ursachlich fur die vermeintlich
lickenhaften Larmkarten.

Das Hauptverkehrsstralennetz des LANUV ist bis auf zwei Anderungen identisch mit
dem Kartierungsumfang der Larmkarten aus 2013. Zum einen sind die
Belastungsdaten im Bereich der L639 unter 3 Mio. Kfz gefallen, sodass der
Teilabschnitt Cranger-Stra’e/ Herner Stral3e bis Gelsenkirchener Stralde nicht mehr
kartiert wurde und zum anderen hat sich der Kartierungsumfang auf der L638 auf der
Feldstralle bis zur Langenbochumerstral3e vergrof3ert.

Die Belastungsdaten fur die Ermittlung des Kartierungsumfangs beruhen auf der
Bundesverkehrswegezahlung 2015 und soweit vorhanden  punktuellen
Belastungsdaten der Stadt, wo keine verifizierten Daten aus der
Bundesverkehrswegezahlung vorhanden waren.

Im Rahmen der anstehenden Arbeiten flr einen ,Masterplan klimafreundliche
Mobilitat" soll eine einheitlich flachendeckende Grundlage far
Verkehrsbelastungsdaten geschaffen werden.

Tabelle 2 HauptverkehrsstrafSen gemdfs §47 BImSchG Verkehrsbelastungen Lérmkartierung 2013 und Ldrmkartierung 2018

StralRenname Name | Kfz/a (d) 2013 Kfz/a (d) 2018
Westerholter Strale/Hertener | L511 4,589 Mio 3,000 - 5,92 Mio
Stralle/Bochumer Stralie

Kaiserstralte/Konrad-Adenauer- | L622 5,409 Mio 4,654 - 5,008 Mio
Stralke/

Resser Weg bis Hertener Stral3e

EwaldstralRe sudl. | L644 4,319 Mio 3,142 - 5,008 Mio
Gelsenkirchener Stralle

Marler Stral3e bis Heidestralle L630 3,197 Mio 3,112 - 6,440 Mio
(von Marler Stadtgebiet)

Gelsenkirchener L638 3,784 Mio 3,435 - 4,101 Mio
StralRe/Ewaldstralie/

Schutzenstrale/Feldstralle

BAB 2 A2 29,723 Mio 33,548 Mio

3. Analyse StraBenverkehrslarm

3.1 Ausgangsdaten

Eine detaillierte Analyse der Belastungen und Betroffenenzahlen findet nur fur die
Anlieger von Autobahnen, Bundesstrallen und Landesstralen mit einem
durchschnittlichen Verkehrsaufkommen von Uber 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr
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statt. Die nachfolgenden Larmkarten fur den StralRenverkehrslarm bzw. die daraus
resultierenden Larmbelastungen wurden entsprechend den gesetzlichen Vorgaben
vom Landesamt flr Naturschutz, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) flr die
Stadt Herten kostenfrei erstellt. Grundlage der Kartenerstellung ist die vorlaufige
Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stralzen (VBUS).

Die Farbbander stellen Flachen gleichen Schallpegels dar. In der nachfolgenden
Abbildung 2 ist der durchschnittliche Schallpegel Uber den ganzen Tag (24h) zu
erkennen. In der Abbildung 3 ist in der beschriebenen Systematik der Schallpegel fur
die Nachtzeit zwischen 22.00Uhr und 6.00Uhr zu sehen.



Abbildung 2 Lge, 24h-Pegel Ldrmkartierung Stufe 3 2018



Abbildung 3 Lnign: Ldrmkartierung Stufe 3 2018
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3.2 Analyse der Betroffenenzahlen

Auf Grundlage der raumlichen Betrachtung lassen sich die Belastungsschwerpunkte
und Betroffenenzahlen ermitteln. Hierfir wurden zunachst fur alle Gebaude
Immissionspunkte berechnet. Diese liegen auf der Fassade in einer Hohe von 4 m
uber dem Gelande. Pro Fassade wurde mindestens ein Immissionspunkt gesetzt.

Um nun die Zahl der Belasteten zu ermitteln, wurden die BevoOlkerungszahlen den
Gebauden zugeordnet. Diese Zahlen wurden aus Meldedaten des Landes NRW
adressscharf, selbstverstandlich anonymisiert, zur Verfigung gestellt. Diese sehr
genauen Informationen wurden in der Datenbank des LANUV mit den Gebauden und
den dazugehdrigen Immissionspunkten verknUpft. In einem nachsten Schritt wurden
nun die Einwohnerinnen und Einwohner eines Gebaudes mit den Pegelwerten der
Immissionspunkte des Gebaudes verknlpft. Daraus ergibt sich die nachfolgende
Tabelle mit der Anzahl von Larm betroffener Blrgerinnen und Blrger fur den
Stralienverkehr und den entsprechenden Larmpegelbereichen.

Tabelle 3 Betroffene Einwohner fiir den Lgen (24h-Wert) und Lpight

Loen dB(A) | >55...<60 >60...<65 >65...<70 >70...<75 >75
N 2405 1512 1272 423 3
Lnight dB(A) | >50...<55 >55...<60 >60...<65 >65...<70 >70
N 2205 1375 456 4 0

Die Tabelle 3 zeigt deutlich, dass die hochste Anzahl der betroffenen Einwohner mit
Larmpegeln Uber 65/55db(A) im Bereich mit bis zu 5db(A) Uberschreitung der
Auslosewerte von 65/55db(A) festzustellen ist.

Tabelle 4 Anzahl betroffener Wohnungen fiir den Lgen (24h-Wert) und Lpign:

Loen/dB(A) >55 >65 >75
N Wohnungen 1831 793 1
Tabelle 5 Anzahl betroffener Schulen fiir den Lgen (24h-Wert) und Lyjgh
Lden/dB(A) >55 >65 >75
N Schulen 4 0 0
Tabelle 6 Anzahl betroffener Krankenhéuser fiir den Lgen (24h-Wert) und Lyjght
Lden/dB(A) >55 >65 >75
N Krankenhauser |0 0 0
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Die betroffenen Blirgerinnen und Blrger von einem Lden grofRer als 65db(A) verteilen
sich dabei auf insgesamt 793 Wohnungen. 1831 Wohnungen liegen in einem Bereich
flr den Lden zwischen 65db(A) und 55db(A). Aus der Larmkartierung geht hervor, dass
mit zunehmender Larmbelastung die Zahl der Betroffenen stark abnimmit.

3.3 Geografische Analyse

Eine Verschneidung der Betroffenenzahlen bzw. der entsprechenden
Immissionspunkte mit einer Stadtkarte ermoglicht die Identifizierung von
Belastungsschwerpunkten. In  den nachfolgenden Abbildungen sind die
Immissionspunkte fur Belastungen oberhalb der Auslosewerte von 65 dB (A) am Tag
und 55 dB Nacht jeweils farbig dargestellt.
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Abbildung 4 Lpey mit Belastungsschwerpunkten tiber 65 dB(A)
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Abbildung 5 Lnign: mit Belastungsschwerpunkten iber 55 dB(A)
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In den Abbildungen 4 und 5 sind die Immissionspunkte fur Belastungen oberhalb der
Auslosewerte farbig dargestellt. Daraus ergeben sich nachfolgende Stralenabschnitte
mit einer erhohten Larmbelastung, die es bei der Auswahl von
Larmminderungsmafinahmen zu berlcksichtigen gilt.

o Kaiserstralde von Distelner StralRe bis Konrad-Adenauer-Stralle
e Konrad-Adenauer-Stralde von Kaiserstrale bis Resser Weg

e Resser Weg von Konrad-Adenauer-Stral3e bis Im Schlo3park

e Schutzenstralie von Kaiserstral3e bis Ewaldstral3e;

o EwaldstralRe von Schitzenstrale bis Max-Planck-StralRe

e Feldstral’e von Kaiserstral3e bis Ebbelicher Weg

e Feldstrale von Dr.-Klausener-Weg bis Am Pdsken

e Feldstral’e von Westerholter Stralde bis Langenbochumer Stral3e
e Westerholter Stralle von hdhe Am Knie bis Bochumer Stralle

e BAB 2/Hohewardstral®e, KarlstrafRe, Industriestralle

3.4 Vergleich zwischen 2013 und 2018

In der nachfolgenden Abbildung 6 werden die Belastungsschwerpunkte aus 2013 und
2018 gegenubergestellt. Dabei ist deutlich zu erkennen, dass der Teilabschnitt
Cranger-Stralde/ Herner Stralle bis Gelsenkirchener Stral3e nicht mehr kartiert wurde.
Zum anderen hat sich der Kartierungsumfang auf der L638 auf der FeldstralRe bis zur
Langenbochumer Stral3e vergroflert. Hier ist nun auch ein Belastungsschwerpunkt
ausgewiesen. Auf der FeldstraRe zwischen Kornblumenweg und Dr.-Klausener-Weg
liegt nun kein Belastungsschwerpunkt mehr vor, da hier die
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h die Gerauschimmissionen abgesenkt hat.
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Abbildung 6 Lpey Belastungsschwerpunkten Lérmkartierung Stufe 2 und 3 iiber 65 dB(A)
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Im Vergleich zur Larmkartierung Stufe 2 ergeben sich in der Larmkartierung Stufe 3
folgende Anderungen der Belastungszahlen:

Tabelle 7 Anderung der Betroffene Einwohner von Ldrmkartierung Stufe 2 (2013) zu Stufe 3 (2018)

Lpoen dB(A) | >55...<60 >60...<65 >65...<70 >70...<75 >75
N 2018 2405 1512 1272 423 3

N 2013 2207 1514 1454 230 3
Anderung | 198 -2 -182 193 0
2018-2013

Lnight dB(A) | >50...<55 >55...<60 >60...<65 >65...<70 >70
N 2018 2205 1375 456 4 0

N 2013 2092 1530 102 3 0
Anderung 113 -155 354 1 0
2018-2013

In den vergangenen 5 Jahren hat sich durch die Verkehrszunahme auf der

e Ewaldstralle zwischen der Herner Stralde und der Gelsenkirchener Stralde,
o Kaiserstralle zwischen Feldstrale und Theodor-Heuss-Strale,

e FeldstralRe zwischen Neukollner Stra’e und Dr.-Klausener -Weg,

e Feldstral’e zwischen Langenbochumer Stralle und Westerholter Stral3e,

o Westerholter Stralle zwischen Bochumer Stral3e und Lupinenweg

auch eine Zunahme der hoch betroffenen Bewohnerinnen und Bewohner in dem
Pegelbereich 60 bis 65 dB(A) nachts und 70 - 75 dB(A) Uber 24 h ergeben. Punktuell
zeigen sich  positive Wirkungen durch Iokale Malnhahmen wie die
Geschwindigkeitsreduzierung auf der Feldstrale. Insgesamt sind aber mehr
Bargerinnen und Burger von Larm betroffen als vor funf Jahren.

Die Zahl der betroffenen Wohnungen fur die einzelnen Pegelbereiche bleibt bis auf
einer leichten Zunahme im Pegelbereich >55 dB (A) konstant. Daher liegt die
Vermutung nahe, dass es zu keiner flachenhaften physikalischen Verschlechterung
der Larmsituation gekommen ist.

Tabelle 8 Anzahl der Betroffenen Wohnungen

L(den) dB (A) >55 >65 >75
N Wohnungen 2013 | 1759 796 0
N Wohnungen 2018 | 1831 793 1
Anderung 82 -3 1

4. Bahnlarm

4.1 Larmkartierung gemaRR Umgebungsldarmrichtlinie
Die inhaltliche Bearbeitung von Bahnlarm ist im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie
sowohl fur die Larmkartierung als auch fir die anschliellende Larmaktionsplanung, wie
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bereits im Ersten Kapitel dargelegt, dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Ubertragen
worden. Aus der formalen Bearbeitung des EBA ergeben sich keine inhaltlichen
Anknupfungspunkte, da die durch Herten verlaufende Bahnstrecke 2250 nicht als eine
Haupteisenbahnstrecke eingestuft wird und entsprechend keine Erfassung des Larms
(Larmkartierung) vorgeschrieben ist.

Abbildung 7 ,,Ldrmkarte” fiir Herten (Quelle Homepage Eisenbahnbundesamt, 26.06.18)

4.2 Larmsanierung des Bundes in Herten
Unabhangig von den Tatigkeiten des EBA plant die Deutsche Bahn freiwillige
LarmschutzmalRnahmen im Rahmen des von der Bundesregierung beschlossenen
Programms ,Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes“ umzusetzen. Dies macht deutlich, dass in Herten eine signifikante
Betroffenheit von Bahnlarm gegeben ist und Mallnahmen zur Minderung dringend
geboten sind. Die MaRnahmen die von der Deutschen Bahn geplant werden beziehen
sich sowohl auf den passiven Larmschutz als auch auf den aktiven Schallschutz.
Der aktive Schallschutz soll durch den Bau von Schallschutzwanden in den
Siedlungsbereichen von Westerholt und Herten-Mitte zu einer flachendeckenden
Entlastung von Larm fuhren. Fur Gebaude, die nach dem Bau der Schallschutzwande
noch kritische Larmwerte aufweisen, soll eine Forderung von passiven
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SchallschutzmalRnahmen eine Verbesserung herbeifihren. Forderfahig sind vor allem
Gebaude die innerhalb eines B-Plans liegen, welcher vor Inkrafttreten des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes im Jahr 1974 rechtskraftig beschlossen worden ist.
Nachfolgend die Immissionsgrenzwerte fur diese Gebaude aufgeschlisselt nach
verschiedenen Gebietskategorien.

Tabelle 9 Immissionsgrenzwerte der Ldrmsanierung des Bundes

Die Deutsche Bahn wird nach Errichtung der Larmschutzwand (Planungsstand 2020)
gezielt die EigentiUmer informieren, die Anspruch auf passiven Larmschutz haben.
Zusétzlich findet eine begleitende Offentlichkeitsarbeit statt, um auf die Moglichkeiten
passiven Larmschutz aufmerksam zu machen.
Der Aktive Larmschutz soll zu einer deutlichen Verbesserung beitragen und orientiert
sich bei der Bewertung der Wirksamkeit an der obigen Tabelle. In Westerholt und
Herten-Mitte befinden sich fast 2.000 Wohneinheiten mit Larmbelastungen oberhalb
der Tabelle 1. Nach dem Bau der Larmschutzwande soll sich die Anzahl der
betroffenen Wohnungen mindestens halbieren. Zusatzlich gilt im Bereich der
Schallschutzwande, dass auch jene Gebaude profitieren, die schon zurzeit unterhalb
des Grenzwertes liegen und es wird auch dort Verbesserungen geben, wo auch nach
dem Bau der Schallschutzwand noch Uberschreitungen zu erwarten sind. Im
Durchschnitt sollen fur alle Gebaude in Herten-Westerholt Pegelminderungen von 4,8
dB (A) erreicht werden. In Herten-Mitte sollen die Pegelminderungen 7,8 db (A)
erreichen.
Unbefriedigend bleibt die Situation im Bereich Westerholt stdlich der Bahntrasse
zwischen Bahnhofstralle und Langenbochumerstralle, da auf diesen Abschnitt
aufgrund der vorhanden Leitungs- und Bdschungssituation keine Schallschutzwand
errichtet werden kann. Dies ist sicherlich ein Hauptgrund fur die durchschnittlich
geringeren Pegelminderungen in Westerholt.
In samtlichen anderen Bereichen der Bahntrasse, welche den Kriterien der freiwilligen
Larmsanierung entsprechen, konnen Schallschutzwande errichtet werden. Im
Rahmen der weiteren Planungen im Jahr 2019 wird die Deutsche Bahn Politik und
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Offentlichkeit tiber den detaillierten Projektfortschritt und die geplante BaumafRnahme
informieren.

Nachfolgend die schematische Darstellung der Lage der geplanten
Schallschutzwande in Westerholt und Herten-Mitte.

Abbildung 8 Schematische Darstellung der Schallschutzwénde Westerholt

Abbildung 9 Schematische Darstellung der Schallschutzwéinde Herten-Mitte

5. Sonstige Larmquellen

Die Umgebungslarmrichtlinie stuft neben den fir Herten besonders bedeutsamen
Stralenverkehrs- und Schienenverkehrslarm auch den Flugverkehr und den Larm aus
industriellen Tatigkeiten als bedeutende Larmquellen ein.

Die Kartierung der Larmimmissionen der Gro3flughafen in NRW mit tber 50.000 Starts
und Landungen ergab keine Betroffenheit in Herten. Die nérdlichen Stadtteile befinden
sich darUber hinaus im Einzugsbereich des Verkehrslandeplatzes Loemuhle in Marl.
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Der Stadt Herten sind derzeit jedoch keine Beschwerden Uber den Flugbetrieb und
damit verbundene Larmbelastigungen bekannt.

Der Larm aus industriellen Tatigkeiten muss gemal der Umgebungslarmrichtlinie erst
fur Kommunen uber 100.000 Einwohnerinnen und Einwohner systematisch erfasst
werden. Daher legen fur diese Form des Umgebungslarms keine belastbaren
Larmkarten vom LANUV (Umgebungslarmportal) vor. In Herten befindet sich nur im
sudlichen Ubergang zur Stadt Herne ein klassisches Industriegebiet. Derzeit liegen
keine Beschwerden oder Anhaltspunkte fur signifikante Belastungen in diesem Bereich
vor.

Grundsatzlich gilt fir Industrielarm und Larm aus gewerblichen Tatigkeiten, dass sie
den weiteren Anforderungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und den
Baugesetzen genugen mussen. Daher sind die Umgebungslarmrichtlinie und die
Larmaktionsplanung nicht geeignet, einzelne Vorhaben in der Stadt zu bewerten oder
konkrete Malinahmenvorschlage fur einzelne Bauvorhaben, die nicht im
Geltungsbereich der Umgebungslarmrichtlinie sind, zu geben.

6. Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeitsbeteiligung ist ein Baustein der stadtischen Larmaktionsplanung.
Gemal §47 d wird Sie zu Vorschlagen fur Larmaktionsplane gehort und erhalt die
Mdglichkeit an der Ausarbeitung und Uberprifung der Plane mitzuwirken. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist Uber die
getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Die Ausgestaltung dieser Mitwirkung
beschreibt das Gesetz nicht naher.

Die Stadt Herten orientiert sich bei der Offentlichkeitsbeteiligung an den Vorgaben zur
Aufstellung eines Bebauungsplans. Nachfolgende Aktivitaten sind umgesetzt bzw.
sind zur dauerhaften Beteiligung der Offentlichkeit vorgesehen:

e Pressemitteilungen zur Veroffentlichung der Larmkarten

e Durchfuhrung einer frihzeitigen Beteiligung der Burgerschaft im Rahmen
einer abendlichen Informationsveranstaltung (siehe Anhang: Protokoll der
Veranstaltung)

o Offentliche Auslegung des Larmaktionsplan im Rathaus der Stadt Herten fiir
einen Zeitraum von 4 Wochen

e Beteiligung der Trager offentlicher Belange, mit einer Frist von 4 Wochen.

o Veroffentlichung des Larmaktionsplanes auf der Homepage der Stadt Herten

7. Ruhige Gebiete

Die Larmaktionsplanung sieht neben der Erfassung der Larmsituation und dem
Umgang mit den Verursachern von Umgebungslarm auch explizit den Schutz von
,=Ruhigen Gebieten“ vor. Diese Gebiete sollen durch lhren ruhigen Charakter eine
Ausgleichsfunktion fur die larmbelasteten Bereiche bilden. Burger sollen die Gebiete
zur Entspannung und Freizeitgestaltung nutzen. In Ballungsraumen sind es
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typischerweise grof¥flachige Gebiete, die weitgehend der Natur belassen oder land-
und forstwirtschaftlich genutzt werden und als durchgangiger Naturraum erlebbar sind.
Neben der physikalisch messbaren leisen Umgebung ist auch die tatsachliche
Nutzung der Flache als Ruheort ein Kriterium fur ein Ruhiges Gebiet.

Im Stadtgebiet von Herten wurde mit dem Beschluss des Larmaktionsplan 2013 das
Ruhige Gebiet ,Schlosspark und Schlosswald ausgewiesen. In den letzten funf
Jahren konnte der Charakter der Flache erhalten werden und die Funktion als
grof¥flachiger stadtnaher Erholungsort gesichert werden. Bauliche MalRnahmen im
Kreuzungsbereich Gelsenkirchener Str./Ewaldstr. sollen die stadtebauliche Situation
Aufwerten, eine konforme Ausgestaltung der Geh- und Radwege ermoglichen und die
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes im Kontext der Flachenentwicklung
Zukunftsstandort Ewald sicherstellen.
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Abbildung 10 Ruhiges Gebiet Schlosspark und Schlosswald

Das Gebiet soll weiterhin geschutzt werden. Eine Ausweisung von weiteren Flachen
soll die nachsten funf Jahre geprift werden. Insbesondere die Ried oder der
Telgenbusch kommen als mogliche weitere Flachen in Betracht. Da diese Flachen
jedoch nicht eindeutig den Richtlinien und Vorgaben fur Ruhige Gebiete entsprechen

sollen in den nachsten Jahren die Chancen und Risiken flr die Ausweisung weiterer
Flachen abgewogen werden.
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8. MaBnahmen

Der nachfolgende Malnahmenkatalog flhrt zu Beginn die Malnahmen des
Larmaktionsplan 2013 auf (MaRnahmen 1-14), gibt einen Uberblick zum
Umsetzungsstand und beschreibt das weitere Vorgehen. Zusatzlich werden
umsetzbare MaBnahmen der Offentlichkeitsbeteiligung und die strategische
Mallnahme eines Mobilitatskonzepts und MaRnahmen des Konzerns Herten, die einen
Beitrag zur Larmminderung leisten konnen, aufgefuhrt.

Vor dem Hintergrund der rechtlichen Rahmenbedingungen konnen weiterhin nur
MaRnahmen in die Umsetzung gebracht werden, die das Einvernehmen der
betroffenen Akteure erzielt haben. Dies gilt insbesondere fur die Ausweisung von
streckenbezogenen Geschwindigkeitsbegrenzungen von 30 km/h auf den
HauptverkehrsstralRen, den Bau und die Finanzierung von Schallschutzwanden und
Flasterasphalt sowie weiteren verkehrsrechtlichen Anordnungen.

Lfd. Malnahme
Nr.
1 Malnahme:

Die Stadt Herten meldet die nachfolgenden besonders larmbelasteten
Strallenabschnitte dem Baulasttrager Landesbetrieb Stralien NRW:

. Kaiserstral’e von Tiergartenstralde bis Konrad-Adenauer-Strale

. Konrad-Adenauer-Stral3e von Kaiserstralde bis Resser Weg

. Resser Weg von Konrad-Adenauer-Stralde bis Im SchloRpark

. SchutzenstralRe von Kaiserstrale bis Ewaldstralle;

. Ewaldstral’e von Schutzenstral’e bis Max-Planck-Stralde

. Feldstralie von Kaiserstrale bis Westerholter Stralle

. Westerholter Stralle hohe Mohnblumenweg bis Bochumer Stralde
. BAB 2im Bereich Hohewardstral3e, KarlstraRe, Im Dahl

. Herner Strale von Industriestral’e bis Hohewardstralle

Ziel ist eine Bewertung der Larmsituation nach RLS-90 fur die betroffenen
Strallenabschnitte. Sollten hier die Werte flr eine Larmsanierung
uberschritten werden, folgt eine Prafung moglicher zusatzlicher
MalRnahmen. Diese werden in Abstimmung mit der Stadt Herten vom
Landesbetrieb StraRenbau NRW geplant, finanziert und durchgefuhrt.

Umsetzungsstand:

Die belasteten Strallenabschnitte wurden mehrfach Strallen.NRW
gemeldet. Eine qualifizierte Ruckmeldung zu den Dbelasteten
Larmabschnitten ist nicht erfolgt.

Weiteres Vorgehen:

Auf Basis der aktuellen Analyse werden die nachfolgenden hochbelasteten
Strallenabschnitte zur Priafung zusatzlicher SchallschutzmalRnahmen,
insbesondere auch die Moglichkeit von Tempo 30 km/h, an StraRen.NRW
Ubermittelt:
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. Kaiserstralde von Distelner Stralle bis Konrad-Adenauer-Strale

. Konrad-Adenauer-Stral3e von Kaiserstralde bis Resser Weg

. Resser Weg von Konrad-Adenauer-Stralde bis Im SchloRpark

. Schutzenstralle von Kaiserstralde bis Ewaldstral3e;

. Ewaldstral’e von Schuitzenstralie bis Max-Planck-Stralle

. Feldstralle von Kaiserstralde bis Ebbelicher Weg

. Feldstralie von Dr.-Klausener-Weg bis Am Posken

. Feldstrale von Westerholter Strale bis Langenbochumer Stral3e
. Westerholter Stral’e von Am Knie bis Bochumer Stralde

. BAB 2/Hohewardstral3e, Karlstral3e, Industriestralie

Die Rohdaten der aktuellen Larmkartierung erlauben auch eine Berechnung
der Larmsituation der fur StraRen.NRW maRgeblichen Rechenvorschrift
RLS 90 (siehe Anhang). Im Rahmen der kontinuierlichen Verwaltungsarbeit
sollen die Burger, die im Korridor einer moglichen Larmsanierung von
StraBen.NRW liegen, tber die Méglichkeit eines Antrags zur Uberpriifung
der Larmsituation informiert werden. Zusatzlich wird die im Anhang
befindliche Auswertung nach RLS90 an Strallen.NRW Ubermittelt.

Malnahme:

FortfGhrung und weitere Umsetzung des stadtischen Konzepts
.Flachenhafte Verkehrsberuhigung“; Ausweisung von Tempo 30 Zonen oder
verkehrsberuhigten Bereichen in Hertener Wohnsiedlungen

Umsetzungsstand:
Das Tempo-30-Zonen Konzept der Stadt Herten wurde in den letzten funf
Jahren kontinuierlich umgesetzt.

Weiteres Vorgehen:
Das Tempo-30-Zonen-Konzept hat Bestand und soll weiter umgesetzt
werden.

MalRnahme:
Verbesserung des Verkehrsflusses durch eine Grunderneuerung des
Knotenpunktes: Schutzenstr./Kaiserstr./Feldstralle, inklusive  einer

optimierten Ampelsignalsteuerung mit Bevorzugung des 6rtlichen OPNV
Bau eines neuen Zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB) Herten zur
Verbesserung des OPNV

Umsetzungsstand:
Die MaBnahme wurde vollstandig umgesetzt unter Optimierung der
Umsteigebeziehungen zur Verbesserung des OPNV.

Weiteres Vorgehen:

Durch den Anschluss Hertens an den Schienenpersonennahverkehr und die
stadtebauliche Revitalisierung des angrenzenden Herten Forums soll die
Attraktivitat des ZOB weiter gesteigert werden.

Malnahme:
Betriebliches Mobilitdtsmanagement des Konzern Stadt Herten
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e Der Konzern Herten bietet den Mitarbeitern Ticketkonditionen der
Vestischen Stralenbahnen GmbH zu GroRkundentarifen an.

e Parkraumbewirtschaftung bei der Stadtverwaltung Herten

¢ Anschaffung von Dienstradern fur die Stadtverwaltung

Umsetzung:

Die MaRRnahme wurde vollstandig umgesetzt. Die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter kdnnen seit 2013 den GroRRkundentarif nutzen, die Verwaltung
bewirtschaftet den stadtischen Parkraum und die Flotte der Dienstrader
konnte seit 2013 deutlich erweitert und teilweise elektrifiziert werden.

Weiteres Vorgehen:

Ein modernes Mobilitdtsmanagement ist eine kontinuierliche Aufgabe der
Verwaltung, insbesondere die Implementierung der E-Mobilitat und die
weitere Forderung der Radmobilitat sind derzeitige Schwerpunkte des
stadtischen Mobilitatsmanagements. Im Rahmen eines Masterplans
klimafreundliche Mobilitdt soll der betriebliche Ansatz weiter gestarkt
werden.

Mallnahme:
Kommunales Mobilitatsmanagement der Stadt Herten als Beitrag
zur Larmminderung

Kommunales Mobilitdtsmanagement bietet die Mdglichkeit, den Verkehr
effizienter und umweltfreundlicher abzuwickeln, indem alternative
Verkehrsmittel aufgezeigt und deren Nutzung so erleichtert wird, dass sie
gegenuber dem motorisierten Individualverkehr (MIV) eine Alternative
darstellen. Dazu zahlen u. a.

e Fodrderung von Mobilitatsberatung in Betrieben und Kommunen (Tell
der Klimaschutzaktivitaten in Herten)

e Forderung ressourcenschonender Individualmobilitat (Car-Sharing,
Elektromobilitat)

e Integration von E-Mobilitst und OPNV (langfristiges Ziel der
Klimaschutzaktivitaten)

e Mobilitatsuntersuchung bei der Stadt: Wie wird der Weg zur Arbeit
zuruckgelegt?

Umsetzung:

Im Jahr 2017 fanden die Hertener Klimatage rund um eine klimafreundliche
Mobilitat statt. Da die klimafreundliche Mobilitat auch eine leise Form der
Mobilitat ist, leistet Sie auch einen positiven Beitrag zum Larmschutz.
Dabei stehen die Forderung des Fuld- Radverkehrs und der E-Mobilitat im
besonderen Fokus.

Weiteres Vorgehen:

Die Modal-Split-Untersuchung aus dem Jahr 2013 soll in 2019
fortgeschrieben werden. Die Steigerung des Fuld- und Radverkehrs ist ein
wesentlicher Baustein einer leiseren Stadt.

26



Malinahme:
Ubertragung des kommunalen und betrieblichen Mobilitatsmanagements
auf Betriebe in Herten

Umsetzung:

Die Malnahme wurde umgesetzt. Beteiligung am bundesweiten
Mobilitdtsmanagementprogramm Mobil.Pro.Fit des BMU in Kooperation mit
dem Stadtenetzwerk ,effizient mobil“ 2014-2016

Weiteres Vorgehen:
Bedarfsorientiertes Beratung fur interessierte Betriebe zum Thema
Mobilitatsmanagement und klimafreundliche Mobilitat.

MalRnahme:

Fahrradfreundliche Stadt Herten

-Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad
freundlicher Stadte

Radfahrer des Monats

Anradeln und Abradeln

Teilnahme an ,Mit dem Rad zur Arbeit®

Kampagne ,Herten steigt auf* (Preistrager im Bundeswettbewerb
Kommunaler Klimaschutz)

-Ausbau des Radwegenetzes und Radinfrastruktur in Herten

e Die Zechenbahntrasse in Herten wurde vom RVR als 9,8km langer
asphaltierter Fahrradweg ausgebaut. Fur die FortfUhrung der
Zechenbahntrasse sind Mittel beantragt.

e Zusatzliche Radabstellanlagen wurden fur die Mitarbeiter des
Rathauses aufgestellt.

o Offnung der FuRgangerzone fiir den Radverkehr.

e Ubergang zwischen OPNV und Fahrradverkehr verbessern, z.B.
durch Aufstellung von Radabstellanlagen.

Umsetzung:

Die Mallhahme wurden umgesetzt.

In den letzten Jahren fanden kontinuierliche Projekte zur Férderung des
Radverkehrs statt. Die Beteiligung an der e:Motion Messe und die
Teilnahme am Stadtradeln, eine Kampagne des Klimablndnisses, waren
weitere Projekte, welche die Offentlichkeitsarbeit gestarkt haben.

Die Zechenbahntrasse wurde als ,Allee des Wandels® auf 9,8 km Lange als
moderner Radweg ausgebaut. Radabstellanlagen und E-Ladesaulen fir E-
Bikes (z.B. Hof Wessels) wurden ins Stadtbild integriert. Die Fuligangerzone
ist fur den Radverkehr geoffnet.

Weiteres Vorgehen:
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Die Offentlichkeitsarbeit soll kontinuierlich fortgesetzt werden. Im Rahmen
des Masterplan ,Klimafreundliche Mobilitat” sollen samtliche Aktivitaten zur
Mobilitat gebundelt, bewertet und an strategischen Zielen ausgerichtet
werden. Ein Ziel wird dabei die weitere Verbesserung der Radinfrastruktur
sein, konkret die Fortfihrung der Allee des Wandels Uber die ,Neue Zeche
Westerholt® bis zur Stadtgrenze nach Gelsenkirchen und der Luckenschluss
des Radwegenetzes im Bereich der Marler Stralle

8 Malnahme:
Mitarbeit an einer LKW-Routenplanung fir die Metropole Ruhr. Ziel der
Routenplanung fir Herten ist die vorrangige Abwicklung des
Schwerlastverkehrs Uber die Autobahnen A2 und A43
Umsetzung:
Die fur eine stadtvertragliche Lkw-Navigation auszuweisenden
Vorrangrouten fur den Schwerlastverkehr sind in Herten ausschlief3lich die
Autobahnen. Fir den Nord-Sid Verkehr die A43 auf Recklinghauser
Stadtgebiet sowie die A2, die Herten von West nach Ost durchquert.
Diese Autobahnabschnitte wurden als Vorrangrouten zentral in ein
Internetportal der business-metropole-ruhr (bmr, vormals wmr) eingepflegt.
Weiteres Vorgehen:
Bei zuklnftigen Entwicklungen in Herten wird das Thema einer
stadtvertraglichen Lkw-Navigation berticksichtigt. Sollten sich Anderungen
bezuglich der Vorrangrouten ergeben, wirde die Stadt Herten diese der bmr
mitteilen.

9 Malnahme:
Beseitigung von schadhaften Fahrbahnoberflachen an Stralten in
stadtischer Baulast im Rahmen der vorhandenen finanziellen Kapazitaten
und anhand einer Perioritatenliste (StralRenzustandserfassung)
Umsetzung:
Die Mal3nahme ist in Abschnitten umgesetzt.
Weiteres Vorgehen:
Die Mallnahme soll weiterhin kontinuierlich umgesetzt werden.

10 Malnahme:
Verstarke Kontrolle von Geschwindigkeitstiberschreitungen mittels mobiler
Messanlagen
Umsetzung:
Die Malnahme ist umgesetzt. Zusatzlich konnte durch den Bau einer
stationaren Messanlage auf der Hertener Str. eine Verbesserung der
Larmsituation erzielt werden.
Weiteres Vorgehen:
Die Mal3nahme soll weiterhin umgesetzt werden

11 Malnahme:

Soweit neue Lichtzeichenanlagen eingerichtet oder bestehende Anlagen an
einen Verkehrsrechner angeschlossen werden, wird die Optimierung von
,grunen Wellen“ gepruft.
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Umsetzung:
Malnahme wird umgesetzt

Weiteres Vorgehen:

Im Rahmen der fortschreitenden Digitalisierung und der anstehenden
Arbeiten zum Masterplan ,Nachhaltige Mobilitat® sollen die Potentiale
intelligenter Verkehrssteuerung starker aktiviert werden.

12 Malnahme:
Verkehrsverstetigung durch Ausbau von Kreisverkehrsplatzen
Umsetzung:
MalRnahme wird umgesetzt. Beispielhaft der Bau des Kreisverkehrs am
Ubergang KaiserstralRe/ Innenstadt
Weiteres Vorgehen:
Der Bau von Kreisverkehren wird anlassbezogen weiter gepruft. Allerdings
lassen sich durch die vorhanden Bebauungsstrukturen keine aktuellen
Potentiale erkennen.

13 MalRnahme:
Die Stadt Herten fordert das Eisenbahn-Bundesamt dazu auf,
Larmkartierungen fur die Gleistrasse 2250 auf Hertener Stadtgebiet
durchzufuhren, um zuklnftig die Verursacher von Bahnlarm an der
Larmaktionsplanung zu beteiligen.
Umsetzung:
Das Eisenbahn-Bundesamt hat trotz Hinweisen der Stadt Herten keine
Larmkartierungen und keine spezifische Larmaktionsplanung fur die
Schienenwege in Herten durchgefuhrt. Dennoch plant die DB freiwillige
Larmsanierungen entlang der Hertener Gleistrasse 2250 (siehe Kapitel 4)
Weitere Vorgehen:
Die Stadt Herten begleitet konstruktiv die geplanten freiwilligen
LarmschutzmalRnahmen der Deutschen Bahn und wirkt auf eine zlgige
Umsetzung hin.
Bahnlarm wird aber weiterhin ein Thema sein und die Stadt wird sich aktiv
fur weitere LarmschutzmalRnahmen einsetzen. Insbesondere fir einen
leiseren Guterverkehr und fir zukUnftigen aktiven Schallschutz in Bereichen
die derzeit nicht zuganglich sind.

14 MalRnahme:

Berucksichtigung von Larmschutzbelangen bei der Aufstellung von
Bebauungsplanen sowie in der Verkehrsplanung.

Umsetzung:
Die Mal3nahme wird kontinuierlich umgesetzt.

Weiteres Vorgehen:

Die MaRnahme wird weiter umgesetzt. Insbesondere der Vorrang von
aktiven Schallschutz vor passiven Schallschutz soll weiter verstarkt
berucksichtigt werden.
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15

Die Stadt Herten wird bei anstehenden SanierungsmalRnahmen entlang des
stadtischen Hauptverkehrsstrallennetzes die Prufung von Einbau von
Flisterasphalt bei den zustandigen Baulasttragern fordern.

16

Im Rahmen der nachhaltigen Stadtentwicklung wird die Erstellung eines
Mobilitatskonzepts vorbereitet. Dieses Konzept soll u.a. aufzeigen wie eine
sich abzeichnende Mobilitatswende und konkrete MalRnahmen die
Umweltbelastungen im Verkehrssektor senken konnen. Es soll einen
wesentlichen Beitrag zu einer lebenswerteren und ruhigeren Stadt leisten.

17

Der Konzern Herten starkt die Einflhrung von elektrisch betriebenen
Fahrzeugen. Folgende EinzelmalRnahmen werden derzeit im Konzern
Herten begleitet und umgesetzt:

1. Die Hertener Stadtwerke stellen E-Ladesaulen im Stadtgebiet zur
Verfigung.

2. Auf dem Gelande der ehemaligen Zeche Ewald neben dem
Anwenderzentrum h2herten geht eine Wasserstofftankstelle in Betrieb.

3. Ein Versorgungsunternehmen in Herten setzt zwei Mullfahrzeuge mit
Wasserstoffantrieb ein.

4. Die Stadtverwaltung schafft ein Elektrofahrzeug mit Brennstoffzelle
sowie sukzessive 11 batteriebetriebene Dienstfahrzeuge und die daflr
notwendige Ladeinfrastruktur an.

5. Die Hertener Stadtwerke setzen die Umstellung ihrer Flotte auf E-
Fahrzeuge fort.

6. Gezielte Informationsveranstaltungen fur die Anschaffung von
Wallboxen bzw. E-Ladesaulen bei Privatunternenmen werden durch die
Hertener Stadtwerke durchgefuhrt.

7. Im Rahmen des Hertener Klimapreises kann bereits ein Lastenrad mit
E-Motor im Stadtgebiet kostenlos ausgeliehen werden, auch
Unternehmen sollen E-Lastenrader im Stadtgebiet einsetzen.
(Erfahrungsaustausch)

8. Der Ersatz von Dieselbussen durch Hybridbusse bei der
Nahverkehrsgesellschaft Vestische Strassenbahnen Gmbh wird
fortgesetzt und der Einsatz von Wasserstoffbussen geprtift.

9. Zukunftig wird der elektrisch betriebene SPNV mit 2 S-
Bahnhaltepunkten wieder ein Angebot in Herten haben.

Die aufgeflhrten MaRnahmen werden entsprechend der
haushaltstechnischen Maglichkeiten umgesetzt.
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10. Anhang

Abbildung 11 Auswertung nach RLS90
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